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ANNEXE J

AU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Classification, définition et spécifications 
des voitures

T IT R E  I

C LA S S IF IC A T IO N  DES VO ITURES

A rt. 2 5 1 . —  Catégories et groupes; les au tom ob iles  u t i ­
lisées en co m p é tit io n  son t réparties  dans les catégories e t 
groupes su ivan ts  ;

Catégorie A  : vo itu re s  de p ro d u c tio n  hom ologuées (le nom bre 
en tre  parenthèses Ind ique  le nom bre  m in im u m  de vo itu re s  
co n s tru ite s  en 12 m ois con sécu tifs ).

—  Croupe 1 : vo itu res  de tou rism e de série (5 .0 0 0 ).
—  G roupe 2 : vo itu re s  de to u rism e  (1 .0 0 0 ). '
—  Groupe 3 : vo itu res  de grand to u rism e  (5 0 0 ).
—  G roupe 4 : vo itu res  de spo rt (5 0 ).

Catégorie B : vo itu res  spéciales.
—  G roupe 5 : vo itu res  de tou rism e spéciales.
—  G roupe 6 : vo itu res  de spo rt-p ro to typ e s .

Catégorie C : vo itu re s  de course.
—  G roupe 7
—  G roupe 8
—  C roupe 9

vo itu res  de course b i-p laces. 
vo itu res  de course de fo rm u le , 
vo itu re s  de « course lib re  » .

T IT R E  II

D E F IN IT IO N  ET PRESCRIPTIONS GENERALES 
C O N C E R N A N T  LES VO ITU R ES DES CATEGORIES A , B et C

A rt. 2 5 2 . —  Définitions.

a) V o itu re s  de production homologuées : vo itu re s  au su je t 
desquelles a é té constatée la fa b r ic a tio n  en série d ’ un ce rta in  
nom bre  de vo itu re s  iden tique s  (vo ir, c e . m o t) dans une pé riode  de



to rrp s  donnée, e t de s tinésr à la ven te  no rm ale  à la c lie n tè le  (vo ir 
ce tte  expression). C e tte  période est de 12 m ois consécu tifs . La 
co n s ta ta tio n  de la série m in im a le  p e rm e t à l 'A .C .N . de dem ander 
l'h o m o lo g a tio n  (vo ir ce m o t) à la F .L A .

b) Voitures spéciales : vo itu res  n 'a ya n t pas ou n ’ayant plus 
de ra p p o rt avec un véh icu le  de série, so it qu 'e lle s  a ie n t été 
co n s tru ite s  en exem pla ire  un ique  ou à un nom bre d 'e x e m ­
pla ires in fé r ie u r à ce lu i requis pour le groupe où le nom bre
d ’un ités  p rodu ites  a n nue lle m en t est le p lus  fa ib le , so it que
—  to u t en ayant pour o r ig in e  une v o itu re  de série —  elles
a ie n t été transform ées ou équipées d'accessoires nouveaux dans 
des p ropo rtions  te lles que leur caractère de v o itu re  de série
a été perdu.

c) Voitures de course : vo itu res  conçues un iq u e m e n t pour
la course de vitesse en c irc u it  ou en parcours fe rm é. Ces 
vo itu res  son t en général dé fin ies  par les fo rm u les  de course
in te rn a tio n a le s  d o n t les spé c ifica tions  son t fixées par la F. L A . 
pour une période dé te rm inée . Les vo itu re s  de course qui 
ne correspondent à aucune fo rm u le  in te r n a t io n a le  de la 
F .L A . son t d ite s  vo itu res  de « co u rse  l ib re » .  Les p rescrip tions 
les concernan t d o ive n t ê tre  précisées par l'o rg a n isa te u r e t ê tre  
m entionnées au règ lem ent p a r tic u lie r  de l'épreuve.

d) Identique ; par vo itu res  « iden tiques  » ,  on en tend des 
vo itu res  appa rtena n t à une m êm e série de fa b rica tio n  e t qu i o n t 
la mêm e carrosserie (e x té rieu re  e t in té r ie u re ), les mêmes pa rties 
m écaniques et le m ême châssis (é ta n t en tendu  que ce châssis
p e u t ê tre  p a rtie  in té g ra n te  de la carrosserie dans le cas d 'u n  
ensem ble m onocoque).

Les « pa rties  m écaniques » com pren nen t tou tes  celles néces­
saires à la p ropu ls ion , la suspension, la d ire c tio n  e t le fre inage , 
ainsi que tous accessoires m obiles ou non qu i son t nécessaires à 
leu r fo n c tio n n e m e n t norm al (te ls  par exem ple les accessoires 
é lec trique s).

Par châssis est en tendu la s tru c tu re  d 'ensem b le  de la v o itu re
qu i assemble les pa rties m écaniques e t la carrosserie, y com pris
to u te  pièce so lida ire  de la d ite  s tru c tu re  e t qu i se tro uve  placée
au-dessôus du p lan ho rizo n ta l passant par le cen tre  du m oyeu
des roues.

e) M in im um  de fabrication : ce m in im u m  de fa b rica tio n
variab le  selon le groupe de vo itu re s  considéré, s’en tend de



vo itu res  tou tes  iden tique s  d o n t la co n s tru c tio n  est e n tiè re m e n t 
te rm inée  à l ’ issue d ’ une période de 12 m ois consécutifs .

f) V ente normale : il s’a g it d ’ une d is tr ib u t io n  à la c lie n tè le  
p a rtic u liè re  par le service com m erc ia l du co n s tru c te u r n o rm a­
lem e n t p révu à ce t e ffe t.

g) Hom ologation; c 'es t la co n s ta ta tio n  o f f ic ie lle  fa ite  par la 
F .L A . q u ’ un m odèle de v o itu re  dé te rm in é  est c o n s tru it en série 
s u ffisa n te  pour ê tre  classé dans l ’ un des groupes 1, 2, 3 ou 4 
du présent règ lem en t. La dem ande d ’ hom o log a tion  d o it  ê tre  
présentée à la F .L A . par l'A .C .N . du pays de co n s tru c tio n  du 
véh icu le  e t donner lieu à l ’é tab lissem ent d ’ une fich e  d 'h o m o ­
loga tion  Iv o ir  c i-ap rès).

E lle d o it  ê tre  fa ite  en c o n fo rm ité  avec un règ lem e n t spécial 
d i t  « règ lem e n t d ’hom o loga tion  » é ta b li par la F .L A . e t to u t 
co n s tru c te u r dé s iran t fa ire  hom ologuer son ou ses m odèle(s) de 
vo itu res  devra s’engager à en respecter les p rescrip tions.

L ’hom o log a tion  ne sera accordée que po u r des m odèles encore 
en co n s tru c tio n  au 1 "  ja nv ie r 1967 ou d o n t la co n s tru c tio n  
a été com m encée après ce tte  date.

T o u te  hom o loga tion  d ’un m odèle c o n s tru it en série d e v ie n t 
caduque 4  ans après l ’abandon d é f in i t i f  de la co n s tru c tio n  en 
série d u d it  m odèle.

L ’ hom o loga tion  d ’ un m odèle ne p e u t ê tre  va lab le  que dans 
un seul groupe. Il s ’en su it donc que le passage dans un second 
groupe d 'u n  m odèle déjà hom ologué dans un p rem ie r annu le  
l ’e f fe t  de la p rem ière  ho m o log a tion .

h) Fiches d'homologation : to u t m odèle de v o itu re  ho m o­
logué par la F .L A . fera l 'o b je t d ’ une fich e  de sc rip tive , d ite  
fich e  d 'h o m o lo g a tio n  sur laquelle  seron t ind iquées les ca rac té ­
ris tiques p e rm e tta n t d ’ id e n tif ie r  le d i t  m odèle.

Sera seul u tilis é  à ce t e f fe t  pa r tous les A .C .N . le m odèle 
de tich e  d ’ hom o loga tion  a insi que la f ich e  a d d itio n n e lle  « é vo ­
lu tio n  no rm ale  du type  » e t « va ria n te  » é tab lis  par la F. L A .

La p résen ta tion  des fiches au co n trô le  de v é r if ic a t io n  e t/o u  
avant le dé pa rt pourra  ê tre  exigée par les organ isa teurs qu i seront 
en d ro it  de re fuser la p a rtic ip a tio n  du co n cu rre n t en cas de 
n o n -p ré se n ta tio n .

A u  cas où la com para ison d ’ un m odèle de v o itu re  avec sa 
fich e  d ’hom o log a tion  la issera it subsister un dou te  quelconque, 
les com m issaires techn iques d e v ra ien t se ré fé re r au m anuel d ’en -



tre tie n  éd ité  à l'usage des concessionnaires de la m arque ou 
b ien au cata logue général c o m p o rta n t la lis te  des pièces de 
rectiange.

Il a p p a rt ie n t au con cu rre n t de se p rocu re r la f ich e  d 'h o m o ­
loga tion  e t, le cas échéant, la ou les fiches annexes concernan t 
sa v o itu re , auprès de l 'A .C .N . du pays de co n s tru c tio n  de son 
véh icu le .

Classes de cyi ndrée : les vo itu re s  se ron t réparties  d 'après
leur cy lin d ré e -m o te u r, dans les 3 classes su ivan tes :

I . Cyl ndrée in fé rie u re  ou égale à 5 0 0  cc.
2. Cyi ndrée supér. à 5 0 0  cc et in fé r. ou égaie à 6 0 0 cc.
3. Cyl ndrée supér, à 6 0 0  cc et in fé r. ou égale à 7 0 0 cc.
4. Cyl ndrée supér. à 7 0 0  cc et in fé r. ou égale à 85 0 cc.
5. Cyi ndrée supér. à 8 5 0  cc et in fé r. ou égale à 1.0 00 cc.
6. Cyl ndrée supér. à 1 .000 cc et in fé r. ou égale a 1 .1 50 cc.
7. Cyl ndrée supér. à 1 .1 50  cc et in fé r. ou égale à 1 .3 00 cc.
8. Cyl ndrée supér. à 1 .3 00  cc et in fé r. ou égale a 1 .6 00 cc.
9. Cyl ndrée supér. à 1 .6 00  cc et in fé r. ou égale à 2 .0 0 0 cc.

10. Cyl ndrée supér. à 2 .0 0 0  cc e t in fé r. ou égale à 2 .5 0 0 cc.
1 1. Cyl ndrée supér. à 2 .5 0 0  cc et in fé r. ou égale à 3 .0 0 0 cc.
12, Cyl ndrée supér. à 3 .0 0 0  cc et in fé r. ou égale à 5 .0 0 0 cc.
13. Cyl ndrée supér. à 5 .0 0 0  cc.

Les règ lem ents  p a rticu lie rs  des épreuves p o u rro n t p révo ir une 
ou p lus ieurs subd iv is ions de la classe 13. A ucun e  au tre  classe ne 
pourra  ê tre  subdivisée.

Le classem ent c i-dessus s’ en tend  des vo itu res  à m o te u r non 
su ra lim en té .

Sauf d ispos itions  con tra ires , éve n tu e lle m e n t imposées par la 
F. L A . pour une ca tégorie  d 'ép reuves dé term inées, les o rgan isa­
teu rs ne son t pas terius de fa ire  f ig u re r  tou tes  les classes dans 
les règ lem ents  p a rticu lie rs  e t de p lus re s ten t lib res de ré u n ir deux 
ou p lus ieurs classes consécutives su iva n t les c irconstances propres 
à leurs épreuves.

i) Suralim entation : lorsque le m o te u r d 'u n e  v o itu re  co m ­
p o rte  un appare il indépendan t se rvan t à su ra lim e n te r le m o teur, 
la cy lind rée  nom ina le  sera a ffe c té e  dü co e ffic ie n t 1,4 e t la v o itu re  
sera reclassée dans la classe qu i correspond au vo lum e f i c t i f  ré su l­
ta n t de ce tte  m u lt ip lic a t io n  e t la v o itu re  sera tra ité e  en tou tes



c irconstances com m e si sa c y lin d ré e -m o te u r ainsi m a jorée é ta it  
sa cy lind rée  réelle. Ceci est va lab le  n o ta m m e n t pour son classe­
m e n t pa r classe de cy lind rée , ses d im ensions in té rieu res , son n o m ­
bre m in im u m  de places, etc.

Une prise d 'a ir  dynam ique  cana lisan t l ’a ir e x té rie u r vers l ’o r i­
f ice  d ’a lim e n ta tio n  du m o te u r ne sera pas considérée com m e d is ­
p o s it if  de su ra lim e n ta tio n .

k) Carrosserie; par carrosserie, il fa u t en tend re  :
—  à l ’ e x té rie u r : tou tes  les pa rties  de la v o itu re  léchées

par les f i le ts  d ’a ir e t situées au-dessus d ’ un plan passant 
par le cen tre  du  m oyeu des roues ;

—  à l ’ in té r ie u r : tou tes les pa rties  v is ib les  de l ’ hab itac le .
Il co n v ie n t de d is tin g u e r les groupes su ivan ts de carrosseries .
1) carrosserie co m p lè te m e n t fe rm ée ;
2 ) carrosserie co m p lè te m e n t ou verte  ;
3) carrosserie tra ns fo rm ab le  : à capote souple, r ig id e , m anœ u­

vrab le  ou à dôm e am ovib le .
Les carrosseries d 'u n e  m êm e série m in im a le  d o ive n t ê tre

tou tes  iden tiques à la seule e xce p tion  du « to i t  o u v ra n t ».
C ependant lo rsqu ’ un m odèle d o n t la carrosserie o ff re  un 

nom bre de po rtiè res  dé te rm in é  a é té hom ologué sur la base 
d ’ une ce rta in e  série m in im a le , la mêm e ho m o log a tion  pourra  
c o u v rir une au tre  carrosserie d ’ un nom bre de portes d if fé re n t, 
à p a r t ir  du m o m en t où la fa b ric a tio n  m in im a le  aura a t te in t  la 
m o it ié  de ce qu i a é té nécessaire pour l ’ hom o loga tion  de la série 
de base e t à co n d itio n  q u ’ il a it  pa r ra p p o rt au m odèle de base :

1) une carrosserie de fo rm e  analogue, c ’e s t-à -d ire  d o n t les 
lignes générales son t les mêmes e t qu i n ’a pas été
m o d ifié e  au -de là  de ce qu i é ta it  nécessaire pour passer 
d ’ une version 4 portes à une version 2 portes (ou 
v ice -ve rsa ) ;

2 ) exa c tem e nt le m ême ensem ble m écanique ;
3) les mêmes em p a tte m e n t, voies e t nom bre de places ;
4 ) au m o ins le m êm e po ids ;
5 ) une décision de la F .L A . d ’ hom o loguer ce tte  va ria n te  de

carrosserie e n tra în a n t l ’é ta b lissem e n t d ’ une fich e  d ’ ho m o­
lo ga tion  annexe pour « va r ia n te  ».

En ce qu i concerne les véh icu les  à carrosserie tra ns fo rm ab le , 
ceu x -c i d e v ro n t ê tre  con form es en tous po in ts  aux p rescrip tio ns  
concernan t les vo itu re s  à carrosserie fe rm ée  s’ ils p re n n e n t pa rt 
à la co m p é titio n  sous ce tte  fo rm e, ou aux p rescrip tio ns  concer-



na n t les vo itu re s  à carrosserie ou ve rte  s’ ils cou ren t avec capote 
baissée ou avec to i t  am ovib le  dém onté .

I) Poids min imum : c 'es t le po ids m in im u m  reél de la v o itu re
v ide  (sans personnes ou bagages à bord) co m p lè te m e n t équipée 
e t p rê te  à ê tre  liv rée  au c lie n t. E lle devra com porte r sa roue 
de secours garnie d ’ un pneu sem blab le  à ceux éq u ip a n t au m oins 
2 roues du véh icu le  ainsi que tous les accessoires ou i se tro u ve n t 
no rm a le m en t sur la v o itu re  du type  le p lus économ ique de la 
série considérée, sauf le m a té rie l de dépannage liv ré  en série 
(c ric , trousse à o u tils ) . Tous les réservoirs de liq u id e  (de lu b r i­
fic a tio n , de re fro id isse m en t, de fre inage , de chau ffag e  s’ il y  a 
lieu ) sau f le réservoir de ca rbu ra n t, d o ive n t ê tre  p le ins.

Le po ids m in im u m  de la v o itu re  m e n tionn é  sur la fich e
d ’ hom o loga tion  devra ê tre  in té g ra le m e n t respecté. T o u t a llèg e ­
m e n t que lconoue e n tra n t dans sa c o n s titu tio n  e t e ffe c tu é  sans 
au tre  raison que ce lle  d 'en  ré du ire  le poids est in te rd it .

A rt. 2 5 3 . —  Prescriptions communes à toutes les voitures 
des catégories A  et B.

a) Carde-au-sol, rayon de braquage : la v o itu re , avec la
q u a n tité  de ca rbu ra n t qu i lu i est nécessaire pour p rendre le 
d é pa rt de l ’épreuve e t tous ses réservoirs d ’au tres é lém ents 
flu id e s  é ta n t p le ins, devra po u vo ir fra n c h ir  sous l ’ im pu ls ion  de 
son m o te u r e t p ilo té e  par le con duc te u r se tro u v a n t à bord, 
un g a ba rit de 8 0  cm X 8 0  cm e t d ’une h a u te u r de 10 cm.

Le rayon de braquage devra ê tre  au m a x im u m  de 6 ,7 5  m, 
c ’e s t-à -d ire  que la v o itu re  devra p o u vo ir to u rn e r com p lè tem en t 
dans chaque d ire c tio n  sans que les roues dépassent deux lignes 
para llè les tracées sur le sol e t espacées de 1 3 ,5 0  m.

b) Carrosserie : dimensions intérieures minimales et nombre
minim um  de places. Selon le groupe dans lequel on désire 
hom ologuer un m odèle, e t, au sein d ’un m êm e groupe, selon 
la c y lin d ré e -m o te u r, les vo itu re s  d e v ro n t com porte r au m oins 
4 places ou au m oins 2 places.

Le nom bre  m in im u m  de places est ind iq ué  c i-ap rès  pour 
chacun des groupes d é fin is  au présent règ lem ent, e t il est 
donné ci-dessous les d im ensions m in im a les  in té rie u re s  pour les 
deux cas.

1 "  cas: (vo ir f ig . 1). V o itu re  à 4 places (ou p lus).
La h a u teu r à l ’A V  (B) est mesurée en tre  le fo n d  du 

siège A V  écrasé pa r une masse s tandard de 6 0  kg (vo ir f ig . 2 )



et le p la fond  (le cap itonnage s’ il y en a, é ta n t com prim é ). A u  
cas où le dossier du ou des sièges A V  sera it penché vers I a rriè re , 
la h a u teu r pro tégée devra éga lem ent ê tre  mesurée sous le même
angle que l ’ inc lina ison  du dossier.

Si les sièges A V  sont séparés, la mesure est fa ite  dans
l ’axe des 2 sièges. Pour les sièges A V  réglables, le siège est
placé dans la p o s itio n  m oyenne.

Si le siège A V  est une b a nque tte , la mesure est prise à 25
cm de l ’axe de la vo itu re .

La h a u te u r à l ’AR  (D) est p rise  en tre  le fond  de la b a nque tte
écrasée par la masse s tandard e t le p la fond  (le cap itonnage, s il
y  en a, é ta n t com orim é ), à 25  cm  de l ’axe de la v o itu re . A u  cas 
où le dossier du siège se ra it penché vers l ’A R , la h a u teu r pro tégée 
devra éga lem en t ê tre  mesurée sous le m êm e angle que l ' in c l in a i­
son du dossier.

La la rgeur aux sièges A V  (C) est mesurée dans le plan v e r t i ­
cal transversal passant pa r le cen tre  de la masse standard placée
sur le siège à 3 0  cm  au-dessus du siège écrasé e n tre  les b a n ­
deaux supérieu rs de chaque p o rtiè re  A V .

La la rgeur aux sièges AR  (E) est m esurée dans le p lan  v e r t i ­
cal transversal passant par le cen tre  de la masse s tandard, à 30
cm au-dessus du siège écrasé e t en tre  les bandeaux supérieurs 
de chaque p o rtiè re  AR , ou à la m êm e h a u teu r que les bandeaux 
supérieurs des portes A V  pour les véh icu les sans po rtes AR.

Les cotes m in im a les  exp rim ées en cen tim è tres  son t les s u i­
van tes :

C y lin d ré e -m o te u r B C D E

Jusqu’à 7 0 0  cc 85 100

De 7 0 0  à 2 0 0 0  cc. . 85 1 10 .85 110

Plus de 2 0 0 0  cc. 90 120 85 120

En ou tre , pour pouvo ir b é n é fic ie r d ’ une hom o loga tion  com m e 
v o itu re  à q u a tre  places, un m odèle  de v o itu re  d o it  re m p lir  c e r­
ta ines co n d itio n s  d ’ h a b ita b ilité  à l'a rr iè re .

Ces co n d itio n s  son t les su ivan tes (vo ir dessin 3) :

1 ) I devra représenter au m o ins 9 0  %  de L
m devra représenter au m o ins 85  %  de M
n devra représenter au m o ins 8 0  %  de N
p devra représenter au m o ins 8 0  %  de k -t- m



2 ) k d o it  m esurer au m o ins 15 cm e t pour le logem en t des 
pieds des passagers de l ’a rriè re , une longueur m in im a le  
de 32  cm , une h a u teu r m in im a le  de 5 cm e t (pour ch a ­
cun des deux passagers) une la rgeur m in im a le  de 25  cm 
sont ob liga to ires .

3) La place d ispon ib le  pour les passagers de l ’a rriè re  d o it 
sa tis fa ire  à la co n d itio n  su ivan te : k  - f  I -h m =  95  cm 
m in im u m .

4 ) N e pourra  pas ê tre  considérée com m e v o itu re  à qua tre  
places, ce lle  d o n t le dossier du (ou des) siège(s) a rriè re  
sera it in c lin é  vers l ’avant au delà de la ve rtica le .

La m ensura tion  des cotes c i-dessus m entionnées devra ê tre 
e ffe c tu é e  dans les co n d itions  su ivan tes :

—  le siège A '\/. s’ il est rég lab le , d o it  ê tre  placé dans la po s i­
t io n  de co n d u ite  no rm ale , c 'e s t-à -d ire  que K 4- L -h M  d o it 
m esurer au m in im u m  120 cm .

—  si les sièges A V  sont m un is  de dossiers d o n t l ’ inc lina ison  
est rég lab le , ceu x -c i d e v ro n t ê tre  inc liné s  vers l'a rr iè re  su ivan t 
un angle de 15o.

—  K est mesuré h o riz o n ta le m e n t de la pédale du fre in  (en 
pos itio n  lib re ) jusqu ’au p o in t le p lus avancé du siège A V ; k est 
mesuré h o rizo n ta le m e n t fà une h a u teu r égale à I) en tre  le 
dossier du  siège A V  e t le p o in t ie p lus avancé du siège AR.

L (I) son t mesurés ve r tic a le m e n t du p o in t le o lus hau t du 
coussin du siège ju sq u ’au p lan cher de la vo itu re . A  l’ avant L d o it 
ê tre  mesuré à l ’e n d ro it où reposent no rm a le m en t les ta lons du 
conducteu r.

M  (m ) son t mesurés h o rizo n ta le m e n t du p o in t le p lus avancé 
du siège ju sq u ’au dossier à m esurer à la h a u teu r L (I).

Il co n v ie n t de d is tin g u e r de ux  cas spéc ifiques :

1 ) siège en fo rm e  de baquet : la m ensura tion  est à e ffe c tu e r 
sur l ’axe lo n g itu d in a l de chaque siège;

2 ) siège en fo rm e de b a nque tte  : la m ensura tion  est à e ffe c ­
tu e r à 2 5  cm  de l ’axe lo n g itu d in a l du  véh icu le . T o u te fo is , 
pour le (ou les) siège(s) a rriè re , la m ensura tion  d o it ê tre 
fa ite  dans le m ême p lan  ve r tic a l que po u r les sièges A V .

N (n) son t mesurés ve r tic a le m e n t du p o in t le o lus hau t du
dossier ju sq u ’au p o in t le p lus h a u t du coussin de siège.



p est mesuré (dans le m êm e p lan v e rtica l que m ) h o r iz o n ta ­
lem e n t du p o in t ex trêm e  a rriè re  d u  dossier du siège A V  ju sq u ’ au 
dossier du siège AR .

—  pour les m ensura tions c i-dessus m entionnées, les sièges 
d o ive n t ê tre  lib res.

2® cas : (vo ir f ig .  4  e t 5 ). V o itu re s  à au m oins 2  places.

Les de ux  places d e v ro n t ê tre  réparties  de pa rt e t d ’a u tre  de 
l'a xe  lo n g itu d in a l de la v o itu re  e t de m êm e n iveau, sans p ré jud ice  
des réglages no rm au x  d 'a d a p ta tio n  à la ta il le  du p ilo te . Les e m ­
p lacem ents prévus pour poser ou encastre r les 2  sièges A V  d o i­
v e n t avo ir une la rgeur m in im a le  de 4 0  cm m a in tenu e  sur to u te  
la p ro fo n d e u r du siège.

La « ha u teu r pro tégée » sera de 8 0  cm  en tre  le fond  du  siège 
écrasé par la masse standard (vo ir f ig . 2 ) e t le p la fond  (le  ca p i­
tonnage, s 'il y en a, é ta n t com prim é ) pour les vo itu res  à carros­
serie ferm ée, ou en tre  le fond  du siège écrasé par la masse s ta n ­
dard (vo ir f ig . 2 ) e t le rebord sup é rieu r du pa re -b rise  pour les 
vo itu res  à carrosserie ou verte  (m esure p rise v e r tic a le m e n t au 
cen tre  de la masse standard).

La la rgeur in té rie u re  aux places A V  (vo ir mesure C) sera de 
ICO cm  pour les vo itu re s  d ’ une cy lin d ré e -m o te u r in fé rie u re  ou 
égale à 7 0 0  cma, de 110 cm pour les vo itu res  d 'u n e  c y lin d ré e - 
m o te u r com prise en tre  7 0 0  e t 2 0 0 0  cms e t de 120 cm po u r les 
vo itu res  d 'u n e  c y lin d ré e -m o te u r supérieu re  à 2 0 0 0  c m .3 La la rgeur 
m in im a le  pour le logem en t des pieds (p ou f chaque personne) devra 
ê tre  de 25  cm , mesurée p e rp e n d icu la ire m e n t à l'a xe  lo n g itu d in a l 
du châssis, à l'a p lo m b  des pédales.
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c) Pare-brise -  Essuie-glace : U n pa re -b rise  co n s titu é  par un 
ve rre  de sécu rité  est ob lig a to ire . Pour les vo itu re s  de p roduc tio n  
il devra ê tre  du m a té riau  prévu à l ’o r ig in e  par le co n s truc te u r.

Il devra ê tre  rnun i d ’au m oins un essu ie -g lace a u tom a tique  
ba layan t une surface su ffisa n te  po u r que le con duc te u r puisse,
de son siège, vo ir d is tin c te m e n t la rou te .

Le pa re -b rise  devra répondre aux exigences su ivan tes :
1 ) ê tre  disposé sym é triq u e m e n t par ra p p o rt à l ’axe lo n g itu ­

d ina l de la vo itu re ;
2 ) avo ir une ha u teu r m in im a le  de 2 5  cm , m a in tenu e  en tre

deux p o in ts  s itués sym é triq u e m e n t par ra ppo rt à l ’axe
lo n g itu d in a l de la v o itu re  d o n t l ’un est dé te rm in é  par la 
ve rtica le  passant par le m ilie u  du vo la n t. Ces deux po in ts  
do ive n t, de to u te  façon, ê tre  écartés l ’ un de l'a u tre  d ’au 
m o ins 4 5  cm ;

3) avo ir une la rgeur d ’au m oins 9 0  cm , mesurée « à la c o r­
de » e t à la m i-h a u te u r  ve rtica le  e ffe c tive .

N ’est considéré com m e fo rm a n t pa re -b rise , que la p a rtie  de 
glace à travers laque lle  la v is ion  s’exerce lib re m e n t vers l ’ A V , 
sans ê tre  lim ité e  par une p ro tubérance opaque e x té rieu re  q u e l­
conque, excep tion  fa ite  pour le re n fle m e n t des ailes su rp lom b an t 
les roues A V .

d) Ailes : Les ailes des véh icu les ne d e v ro n t p résenter aucun 
caractère prov iso ire  e t d e vron t ê tre  so lide m en t fixées.

Les ailes d e v ro n t su rp lom ber les roues de façon à les cou v rir 
e ff ic a c e m n t sur au m oins le tie rs  de leur c ircon fé rence  e t sur au 
m o ins to u te  la largeur de pn eum a tique . Dans le cas où les ailes 
sera ient recouvertes en to u t ou en p a rtie  par les é lém ents  de la 
carrosserie, l ’ensem ble des ailes e t de la carrosserie ou la carros­
serie seule devra néanm oins sa tis fa ire  à la co n d itio n  de p ro te c tio n  
prévue ci-dessus.

Les ailes d o ive n t ê tre  solida ires de la carrosserie sans aucune 
d is c o n tin u ité  en tre  les p rem iers  e t la seconde.

e) Capote : Les vo itu res  ouvertes ou transfo rm ab les  de vron t 
ê tre  m unies d ’une capote s’a ju s ta n t d ire c te m e n t e t sans u tilis a tio n  
d ’ une pièce in te rm é d ia ire  que lconque sur le pa re -b rise , les glaces 
de po rtiè res  ou les panneaux la té raux  e t l ’a rriè re  de la carrosserie.

La capote ne devra en aucun cas gêner l ’ou ve rtu re  des p o r­
tiè res. E lle devra com porte r une lu n e tte  a rriè re  aux d im ensions 
m in im a les  spécifiées au présent a r tic le  (vo ir c i-ap rès  à « ré tro -



v is ion » ). E lle sera susceptib le  d 'ê tre  u tilis é e  p a rtie lle m e n t ou en 
perm anence pendan t l ’épreuve. Le rè g lem e n t p a r tic u lie r  devra 
in d iq u e r dans quel é ta t do ive n t c o u rir les vo itu re s  à carrosserie 
tra ns fo rm ab le  (en version fe rm ée , en version o u ve rte  ou l ’ une 
ou l ’a u tre  selon le cho ix  du co n cu rre n t), m ais la capote, si e lle  
n ’ est pas en place, devra to u jo u rs  se tro u ve r à bord du véh icu le  
pendan t to u te  la du rée de l ’épreuve. La capote p e u t ê tre  re m ­
placée par un dôm e am ovib le , dans les mêmes co n d itio n s  que p ré ­
cisées c i-dessus pour la capote.

f)  Portières ; Tous les véh icu les  d e v ro n t ê tre  m un is  d 'au  
m o ins une p o rtiè re  r ig id e  de chaque cô té  avec d is p o s it if  de fe r ­
m e tu re  e t charn ières, lesquelles ne d e v ro n t ê tre  placées n i sur le 
m o n ta n t AR  ni sur le seuil de l ’ou ve rtu re  de po rtiè re .

Les d im ensions du  panneau in fé r ie u r (p a rtie  n o rm a le m en t 
opaque) d e v ro n t ê tre  te lles  q u ’ il so it possib le d 'y  inscrire  un rec­
tan g le  d ’au m o ins 5 0  cm de large e t de 30  cm de h a u t d o n t les 
angles p o u rro n t co m porte r un a rrond i d 'u n  rayon m a x im um  de 
15 cm . Les vo itu re s  d o n t les p o rtiè re s  se ra ien t à g lissière  ne se­
ro n t admises que si e lles co m o o rte n t un d is p o s it if  de sécurité
p e rm e tta n t en cas d 'a cc id e n t d 'évacuer ra p idem en t e t fa c ile m e n t 
les occupants de la vo itu re .

Pour les vo itu re s  à carrosserie fe rm ée ou tra ns fo rm ab le , les 
po rtiè re s  d o ive n t ê tre  m unies de glaces m anœ uvrab les du m a té riau  
prévu par le con s tru c te u r pour le m odèle considéré e t pouvant
s’o u v rir sur au m oins un tie rs  de la surface m in im a le  exigée a fin  
de p e rm e ttre  l ’aé ra tion  e t p résen tan t, par fen ê tre , une la rgeur
m in im u m  de 4 0  cm  e t une h a u teu r m in im u m  de 25  cm ..

Les po rtiè re s  d e v ro n t en s’o u v ra n t donner lib re m e n t accès 
aux sièges. Elles d e v ro n t ê tre  conçues de façon à ne jam a is res­
tre in d re  la v is ion  la té ra le  du conduc te u r.

g) Rétro-vision : La v is ion  vers l'a rr iè re  d o it  ê tre  assurée 
par un m iro ir  ayan t vue  sur une lu n e tte  a rriè re , p résen tan t une 
ou ve rtu re  d 'au  m o ins 10 cm de h a u teu r ve rtica le , m a in te n u e  sur 
une longueu r m in im a le  de 5 0  cm . Si, to u te fo is , la ligne  d ro ite
jo ig n a n t les bords supérieu r e t in fé r ie u r  de la d ite  ou ve rtu re  fo rm e  
un angle  de m oins de 20o avec l'h o r iz o n ta le  lorsque la v o itu re  
est dans les mêmes con d itions  que celles soécifiées pour la m e ­
sure de la ga rde-au -so l (vo ir c i-dessus a r t 25 3  a), la v is ion  vers 
l ’a rriè re  devra ê tre  assurée de façon e ffica ce  par d 'a u tre s  moyens 
(deux ré trov iseu rs  ex té rieu rs  ou to u t a u tre  d is p o s it if  assurant une 
ré tro -v is io n  d ’ une e ff ic a c ité  é q u iva len te ).
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h) Emplacement à bagages : Il devra ê tre  prévu un espace 
cou ve rt e t fa isa n t p a rtie  in té g ra n te  de la carrosserie mais e x té rie u r 
à ce lu i u tilis é  pour les sièges prévus à l ’ in te n tio n  des passagers.

C et em placem ent devra ê tre  te l q u ’ il so it possible d ’y placer 
sans d if f ic u lté  spéciale, à l ’abri des in te m péries  e t des sou illu res , 
un nom bre  de valises, va riab le  en fo n c tio n  de la cy lind rée  du 
m o te u r éq u ip a n t la v o itu re  {v o ir c i-ap rès) qu i co m p o rte n t les
d im ensions m in im a les  su ivan tes : 6 0  cm X 4 0  cm X 2 0  cm. 
C y lin d ré e -m o te u r in fé rie u re  ou égale à 2 0 0 0  cm-’  : 1 valise.
C y lin d ré e -m o te u r supérieure à 2 0 0 0  cm^ : 2  valises.

T o u te fo is , lo rsqu ’ une v o itu re  a des d im ensions in té rieu res  in fé ­
rieures aux m in im a  spécifiés à l ’a r t ic le  2 5 3  b pour ê tre  considérée 
com m e ayant 4  places, mais com porte  cependant de rriè re  les
sièges A V  un em p lacem ent po u va n t recevo ir des passagers, ce t 
espace pourra  ê tre  considéré com m e em p lacem ent à bagage pa rtie l 
ou to ta l, q u ’ il so it aménagé ou non à ce t e f fe t  mais sans q u ’ il 
so it perm is d ’en m o d ifie r aucun é lé m e n t d ’o r ig in e .

i) Mise en marche : Les vo itu re s  d e v ro n t o b lig a to ire m e n t com ­
p o rte r un d is p o s it if  de mise en m arche a u to m a tiq u e  du  m o teu r 
avec source d ’énerg ie  e t po uvan t ê tre  ac tio nné  par le p ilo te  assis 
à son vo lan t.

j) Réservoirs de carburant ; La capacité  des réservoirs de ca r­
b u ra n t (réservo irs p r in c ip a u x  e t a u x ilia ire s ) ne d o it  pas exéder les 
lim ite s  su ivan tes ;

V o itu re s ju sq u ’à 70 0 cc de c y lin d ré e -m o te u r: 60
V o itu re s de 70 0 cc à 1000 cc de cy lin d ré e -m o te u r: 70
V o itu re s de 1000 cc à 1300 cc de cy lin d ré e -m o te u r: 80
V o itu re s de 1300 cc à 1600 cc de cy lin d ré e -m o te u r: 9 0
V o itu re s de 1600 cc 3 2 0 0 0 cc de c y lin d ré e -m o te u r; 100
V o itu re s de 2 0 0 0 cc à 2 5 0 0 cc de c y lin d ré e -m o te u r: 1 10
V o itu re s de 2 5 0 0 cc à 3 0 0 0 cc de c y lin d ré e -m o te u r: 120
V o itu re s de 3 0 0 0 cc à 5 0 0 0 cc de c y lin d ré e -m o te u r: 140
V o itu re s de plus de 5 0 0 0 cc de cy lin d ré e -m o te u r: 160

Est considéré com m e réservo ir to u te  capac ité  co n te n a n t du 
ca rb u ra n t qu i so it susceptib le  de s’écou le r par un m oyen q u e l­
conque so it vers le réservo ir p r in c ip a l, so it vers le m o teu r.

Le ou les o rif ice s  de rem plissage (e t les re n ifla rd s ) de tous 
les réservoirs d o ive n t to u jo u rs  se tro u ve r à l ’e x té rie u r de l ’ h a b i­
tac le  e t p résenter to u te  ga ran tie  co n tre  des fu ite s  de ca rbu ran t.



k ) Roues de secours : Les vo itu re s  d e v ro n t com porte r au 
m o ins une roue de secours garn ie  disposée en un em p lacem ent 
spéc ia lem ent prévu à ce t e ffe t e t n ’e m p ié ta n t pas sur l ’espace 
m in im a l ex igé pour a b r ite r les bagages.

La roue devra ê tre  ga rn ie  d ’ un p n e um a tique  de mêmes d im e n ­
sions que ceux é q u ip a n t au m o ins deux roues de la v o itu re .

I) Silencieux et tuyauterie d’échappement : M êm e lorsque
les p rescrip tio ns  p a rticu liè re s  à un groupe au to rise n t le re m p la ­
cem ent du s ilenc ie ux  d ’o r ig in e , les vo itu res  p a rtic ip a n t à une 
épreuve sur ro u te  o u ve rte  d e v ro n t to u jo u rs  com porte r un s ile n ­
c ieux d ’échappem ent con fo rm e aux règ lem ents  de po lice  du ou des 
pays parcourus au cours de l ’épreuve.

Pour les épreuves courues u n iq u e m e n t en c irc u it  fe rm é , le 
règ lem en t p a r tic u lie r  pourra  au to rise r la m o d if ic a tio n , le re m p la ­
cem ent ou la suppression du s ilenc ie ux  d ’échappem ent.

La tu ya u te r ie  d ’échappem ent devra ê tre  o rie n tée  so it vers 
l'A R , so it la té ra lem en t.

Dans le cas d une so rtie  vers l ’AR , les o rif ice s  des tu ya u x  
d 'éch app em e n t d e v ro n t ê tre  s itués à une h a u teu r m a x im a le  de 
4 5  cm e t m in im a le  de 10 cm , e t ils ne d e v ro n t pas dépasser 
de p lus de 15 cm la longueu r h o rs - to u t du véh icu le . Dans le 
cas d ’ une so rtie  la té ra le , c e lle -c i sera lim ité e  vers l ’ avant 
par une ligne  ve rtica le  passant par le m ilie u  de l ’e m p a tte m e n t 
e t e lle  ne devra en aucun p o in t fa ire  sa illie  par ra p p o rt à la 
tô le  de la carrosserie. En ou tre , une p ro te c tio n  e ffica ce  devra 
ê tre  prévue a fin  que les tu ya ux  chauds ne pu issent causer des 
b rû lu res .

m) Dispositif de sécurité : Lorsque des vo itu re s  p re n n e n t pa rt 
à des co m p é titio n s  constituées u n iq u e m e n t par une course de 
vitesse pu re , les d isp o s itifs  de sécu rité  su ivan ts son t prévus:

1°) pour les vo itu res  à carrosserie ou verte  ou tra ns fo rm ab le , 
m ontage c b lie a to ire  d ’ un arceau de sécu rité  d o n t le som ­
m e t sera de 3 cm  plus h a u t que la tê te  casquée du p ilo te  
e t qu i dépasse en la rgeur ses épaules lo rsqu ’ il est assis 
à son v o la n t,

2 °) pour les vo itu /e s  à carrosserie ferrnée: in s ta lla tio n  fa c u l­
ta t iv e  d ’une a rm a tu re  m é ta lliq u e  re n fo rça n t la r ig id ité  de 
la caisse e t destinée à em pêcher l ’écrasem ent de c e lle -c i 
en cas de co llis ion  v io le n te  ou de capotage. C e tte  a rm a tu re  
d o it  cependant ê tre  conçue de te lle  sorte :
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—  q u ’e lle  ne gêne en aucune façon l ’accès aux sièges ou 
leur occupaHon norm ale,

—  q u ’e lle  n ’em p iè te  pas sur l ’espace occupé par le con duc­
te u r ou aucun des passagers.

—  Le poids exact de ce tte  a rm atu re  d o it  fa ire  l ’o b je t d ’ une 
déc la ra tion  du co n cu rre n t accom pagnan t le b u lle tin  d ’e n ­
gagem ent. Ce po ids d o it  ve n ir en sup p lém e n t de celui
donné pour le véh icu le  sur la fich e  d ’ hom o loga tion .

Le m ontage des d isp o s itifs  de sécurité  c i-dessus m entionnés, 
o b lig a to ires  (vo itu res  ouvertes) pour les épreuves de vitesse, est 
au to risé  e t m êm e recom m andé pour les épreuves de ré gu la rité .

n) Récupérateur d ’huile : T o u te  v o itu re  p a rtic ip a n t à une 
co m p é titio n  con s tituée  un iq u e m e n t pas une course de vitesse 
en c irc u it  fe rm é  devra ê tre  équ ipée de te lle  m anière que les
rem ontées d 'h u ile  ne pu issent s’écou le r lib re m e n t. Le ré c ip ie n t 
récupéra teu r devra avo ir une capacité  m in im a le  de 2 litre s  pour 
les vo itu res  d ’ une c y lin d ré e -m o te u r in fé rie u re  ou égale à 2 0 0 0  
cma e t de 3 litre s  pour les vo itu re s  d ’ une cy lind rée  supérieu re  à 
2 0 0 0  cms. C e tte  p resc rip tio n  qu i est o b lig a to ire  pour les épreuves 
de vitesse en c irc u it  est fa c u lta tiv e  dans le cas des au tres épreuves 
(courses de côtes, ra llyes e t n o ta m m e n t ceux c o m p o rta n t des 
épreuves p a rtie lle s  en c irc u it)  sauf si e lle  est imposée par les
règ lem ents  pa rticu lie rs .

o) Lim ite des modifications autorisées ; C erta ines m o d if ic a ­
tion s  aux é lém ents d 'o r ig in e , certa ines ad jo nc tion s  e t/o u  suppres­
sions d ’accessoires m ontés no rm a le m en t pa r le co n s tru c te u r sur 
le m odèle considéré son t e x p lic ite m e n t au torisées par le présent 
rè g lem e n t. Les lim ite s  de ces m o d ifica tio n s  son t ind iquées avec 
préc is ion pour chacun des 6 groupes des catégories A  e t B. Toutes 
celles non fo rm e lle m e n t indiquées com m e lic ite s  pour le groupe 
dans lequel la v o itu re  p ré ten d  ê tre  classée e t qu i a ffe c te n t, même 
de façon secondaire, le rendem ent m écanique du m o teu r, la d i­
re c tion , la transm iss ion , la tenue de rou te  ou le fre inage  re nd ro n t 
la v o itu re  inap te  au classem ent dans le groupe dem andé.

Si ces m o d ifica tio n s  ou ad jo nc tion s  o n t fa i t  l ’o b je t d ’une d é ­
c la ra tio n  préa lab le  du con cu rre n t, la v o itu re  pourra  p rendre p a rt 
à l ’épreuve dans l ’ un des autres groupes é ve n tu e lle m e n t prévus 
au règ lem e n t p a rtic u lie r e t avec les p rescrip tio ns  duque l e lle  se 
tro u ve  en co n fo rm ité .

Si to u te fo is  l ’ in te n tio n  fiau du leu se  du co n cu rre n t é ta it  pa ten te , 
le co n cu rre n t ne d e v ra it pas ê tre  adm is au d é pa rt de l ’épreuve
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ou de v ra it en ê tre  exc lu  s’ il a va it dé jà p r is  le départ, avec dem ande 
à l'A .C .N . com p é te n t d ’ une p é n a lité  d ’au m o ins 12 m ois de 
suspension.

p) Carburant : Le ca rb u ra n t devra ê tre  d ’un type  com m erc ia l 
d o n t la d is tr ib u t io n  est com m uné m en t assurée par les s ta tio n s - 
service ro u tiè re s  du ou des pays parcourus par l ’épreuve.

S’ il s’a g it d ’un pays où le ca rb u ra n t com m erc ia l de la m e il­
leure d é fin it io n  est d ’ un re ndem ent in fé r ie u r au ca rb u ra n t ayant 
le p lus fa ib le  ind ice  d 'oc tane  dans l ’ un des 3 pays su ivan ts  : 
France, G rande -B re tagne , Ita lie  ,une dé roga tion  spéciale pourra 
ê tre  consentie  aux organ isa teurs avec l ’accord de la C.S.I

Les lu b r if ia n ts  pour hauts de cy lind res ou pour m o teurs  de ux - 
tem ps sont au torisés, sous réserve que leur a d jo n c tio n  au c a rb u ­
ra n t n ’augm ente  pas son ind ice  d 'oc tane .

A rt. 2 5 4 . —  Modalités de changements de groupes et regrou­
pements autorisés :

Les vo itu res  a p pa rtena n t o r ig in e lle m e n t à un groupe dé te rm in é  
mais ayant é té l ’o b je t de m o d ifica tio n s  ou d ’ad jo nc tion s  d û m en t 
déclarées e t qu i excèdent les lim ite s  prévues pour le groupe en 
qu es tion  peuven t passer dans ce lu i des groupes supérieurs prévus 
au règ lem e n t p a rtic u lie r de l ’épreuve avec les p resc rip tio ns  duque l 
e lle  se trouve  en c o n fo rm ité  e t dans les co n d itio n s  su ivantes :

Groupe 1 passe en groupe 2.
C roupe 2 (ou 1 +  2) passe en groupe 5
C roupe 3 passe en groupe 4
Groupe 4 (ou 3 -h 4) passe en groupe 6.
C roupe 6 (ou 3 -h 4  +  6) passe en groupe 7.

T ITR E III

V O ITU R ES DE TO U R IS M E  DE SERIE

A rt. 2 5 5 . —  D éfin ition ; V o itu re s  de tou rism e fab riquées en 
grande série. Ces vo itu re s  d o ive n t p a rtic ip e r aux co m p é titio n s  
sans avo ir subi une p répa ra tion  que lconque destinée à en am é­
lio re r les pe rfo rm ances ou les co n d itio n s  d 'e m p lo i. Les seuls t ra ­
vaux qu i peuven t ê tre  e ffe c tu é s  sur la v o itu re  son t ceux nécessaires 
à son e n tre tie n  no rm al ou au rem p lacem en t des pièces dé tério rées
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par usure ou par acc ident. Les lim ite s  des m o d ifica tio n s  e t m o n ­
tages au torisés son t spécifiées c i-ap rès  à l 'a r t ic le  2 5 7 . En dehors 
de ces au to risa tio ns , to u te  pièce dé té rio rée  par usure ou par acc i­
d e n t ne p e u t ê tre  rem placée que par une pièce d ’o r ig ine  r ig o u ­
reusem ent id e n tiq u e  à ce lle  d o n t e lle  prend la place.

A rt. 2 5 6 . —  Fabrication mini-rtale et nombre de places :
Les vo itu res  de tou rism e  de série d e v ro n t avo ir é té  fab riquées à 
au m oins 5 .0 0 0  exem pla ires iden tiques  en 12 mois consécutifs  
e t com porte r au m oins 4  places, sauf lorsque leur c y lin d ré e -m o te u r 
est in fé rie u re  ou égale à 7 0 0  cma, auquel cas leu r con s truc te u r 
p e u t les liv re r en version 2 places.

A rt. 2 5 7 . —  Montages et modifications autorisés :

a) Appareils d’éclairage :

Tous les appare ils d 'éc la irage  e t de s igna lisa tion  d o ive n t ê tre 
con form es aux règ lem ents a d m in is tra tifs  du .oays de l ’épreuve, les 
vo itu res  é trangères à ce pays devan t ê tre  en règle sous ce rapport 
avec la C onve n tion  In te rn a tio n a le  sur la c irc u la tio n  rou tiè re .

Les appare ils d ’écla irage fa isa n t p a rtie  de l ’é q u ipem en t norm al 
d o ive n t ê tre  ceux prévus par le co n s tru c te u r e t d o ive n t rester 
con form es q u an t à leur fo n c tio n n e m e n t à ce q u ’à prévu le cons­
tru c te u r  pour le m odèle considéré. A in s i lorsque le passage de 
l ’é ta t « fe u x  de ro u te »  à l ’é ta t « fe u  de c ro is e m e n t»  est ob tenu 
par une s im p le  m o d ifica tio n  de l ’angle du  fa isceau à l ’ in té rie u r 
d ’ un m êm e ré fle c te u r, ce systèm e ne pourra  pas ê tre  changé.

T o u te  lib e r té  est laissée en ce qu i concerne le verre de p ro ­
te c tio n  du phare, le ré fle c te u r e t les am poules.

Il n ’est perm is de m o n te r à l ’avant que deux foyers lum in eux  
supp lém enta ires par ra ppo rt à ceux n o rm a le m en t prévus e t m e n ­
tionnés  sur l.a f ich e  d ’ hom o log a tion . Le m ontage des phares de re ­
cu l est au torisé  sous réserve de l ’observa tion  des règ lem ents de p o ­
lice  à ce su je t, m ais non ce lu i des phares de to i t  ou autres phares 
o rien tab les . Des déroga tions po u rro n t ê tre  apportées à ces pres­
c rip t io n s  à co n d itio n  q u ’ elles so ien t e x p lic ite m e n t prévues dans 
le règ lem e n t p a rtic u lie r .

Le m ontage des phares supp lém enta ires  ne devra en tra în e r 
aucune m o d ific a tio n  de carrosserie.

Le m ontage d ’un phare de recul est au to risé , au besoin par 
encastrem ent dans la carrosserie, mais à la co n d itio n  q u ’ il ne
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puisse être  u tilis é  que lorsque le lev ie r de changem ent de vitesse 
est sur la p o s itio n  « m arche A R  ».

b) Réservoirs de carburant et de lubrifiant : d o ive n t ê tre  
ceux n o rm a le m en t m ontés par le co n s tru c te u r sur le m odèle  co n ­
sidéré e t d o n t la capacité  est m en tionnée  sur la fich e  d ’ ho m o lo ­
ga tion .

Si pour le d it  m odèle il est no rm a le m en t prévu des réservoirs 
de capacités d iffé re n te s , ne seron t adm is que ceux é q u ip a n t au 
m o ins le nom bre  de vo itu re s  d u d it m odèle qu i est nécessaire à 
l ’ hom ologation .

Le typ e  e t l ’ em p lacem ent de l ’o r if ic e  de rem plissage du ou 
des réservoirs de ca rb u ra n t ne d e v ro n t pas ê tre  changés.

L ’ u t ilis a tio n  d ’ un réservo ir de ca rb u ra n t de capacité  accrue 
pourra  ê tre  au torisée  par l ’A .C .N . avec accord de la F .L A . pour 
des épreuves organisées dans des co n d itio n s  géographiques spé­
ciales (parcours en pays désertique  ou tro p ica l par exem ple).

c) C ircuit de refroidissement ; si pour le d it m odèle , il est 
no rm a le m e n t p révu  des rad ia teu rs  de capacités d iffé re n te s , ne 
se ron t adm is que ceux é q u ip a n t au m o ins le nom bre de vo itu res  
d u d it  m odèle qu i est nécessaire à l ’ hom o loga tion .

Le m ontage d 'u n  rideau de ra d ia te u r est au torisé.
L ’ u t ilis a tio n  d ’ un ra d ia te u r de capacité  accrue pourra  ê tre  

au torisée par l ’A .C .N ., avec l ’ accord de la F .L A . pour des épreuves 
organisées dans des co n d itio n s  géographiques spéciales.

La m arque e t ' le  type  du  th e rm o s ta t son t lib res, m ais c e lu i-c i 
ne p e u t ê tre  n i supprim é , n i changé de place.

d) A lim entation : le(s) ca rbu ra teu r(s ) ou pom pe(s) à in ie c - 
tio n  n o rm a le m en t m on té (s) sur le m odèle  hom ologué e t in sc rit(s ) 
sur la fich e  d ’ hom o log a tion  ne d o ive n t pas ê tre  changé(s) ni 
m o d ifié (s ).

Il est cependant perm is d 'en  changer les é lém ents qu i rè g len t 
le dosage de la q u a n tité  de ca rb u ra n t adm ise au m o teu r, mais 
non ce lle  de l ’a ir.

e) Système électrique : la tension (vo ltage) du systèm e é le c ­
tr iq u e  ne d o it  pas ê tre  changée.

La m arque e t la capacité  (am pérage) de la batterie e t du 
générateur son t lib res. Le co n s tru c te u r pourra  cependant p révo ir 
pour une m êm e série m in im a le  l ’ em plo i d ’ une dyn am o  ou ce lu i 
d ’ un a lte rn a te u r à c o n d itio n  de le préciser sur la f ic h e  d ’ ho m o lo ­
ga tion  de nouveau m odèle  ou sur une fich e  annexe pour « va ­



r ia n te  ». La b a tte rie  d ’o r ig ine  pourra  ê tre  rem placée —  au gré 
du co n s tru c te u r ou du co n cu rre n t —  par une b a tte rie  de p lus 
grande capacité  mais à co n d itio n  de respecter l ’em p lacem ent d ’o r i­
gine, Par em p lacem ent de la b a tte rie  est en tend u  le co m p a rtim e n t 
de carrosserie où e lle  est m ontée  à l ’o r ig ine .

La bobine d’allum age, le condensateur, le distributeur et le 
régulateur de tension sont lib res sous réserve que le systèm e d ’a llu ­
mage reste le m ême que ce lu i p révu  par le co n s tru c te u r pour le 
m odèle considéré, e t que le rem p lacem en t desd its  accessoires n ’ en ­
tra îne  aucune m o d ific a tio n  du systèm e de m ontage prévu par le 
co n s tru c te u r pour le m odèle considéré.

Bougies : m arque e t type libres,

f )  Transmision : pour une m ême série de b 0 0 0  vo itu res  est 
au to risé  ce qu i su it, à la co n d itio n  expresse q u ’ il s’agisse de 
po ss ib ilités  d iffé re n te s  de la fa b rica tio n  de série e t de la ven te  
no rm ale  à la c lie n tè le  e t que m e n tio n  en so it fa ite  sur la fich e  
d ’hom o loga tion ,

—  bo îte  de vitesses :
—  s o it 2 éche lonnem ents de rapports  d iffé re n ts  sans 

o b lig a tio n  de p ro d u c tio n  m in im a le ;
—  so it 2  boîtes de vitesses d iffé re n te s  à la fo is  par 

l ’éche lonnem ent e t le nom bre , à la c o n d itio n  que 
chacune de ces 2 boîtes d iffé re n te s  équ ipe  au m oins 
5 0  %  du nom bre m in im u m  de vo itu res  exigé,

L 'a d a p ta tio ri d ’ un d is p o s it if  de s u rm u ltip lic a t io n  e x té rie u r 
à la bo îte  est autorisée,

—  p o n t AR  : deux rapports d iffé re n ts .
Si un co n s tru c te u r a p révu un nom bre  p lus considérab le  de 

bo îtes de vitesses d iffé re n te s  so it par l ’éche lonnem ent, so it par le 
nom bre  de vitesses e t/o u  de ponts  AR , il faudra  pour que l ’em ploi 
de c e u x -c i so it perm is q u ’ il ju s t if ie  avo ir c o n s tru it a u ta n t de 
fo is  la .série m in im a le  imposée q u ’ il y aura de fo is  2 c o m b in a i­
sons de boîtes e t 2 rapports  de p o n t-m o te u f d iffé re n ts ,

L ’exs itence d ’ une bo îte  de vitesses a u to m a tiq u e  n ’en tre  pas 
en cons idé ra tion . L ’ em plo i de c e lle -c i e t du ra p p o rt de p o n t-  
m o te u r correspondant sera to u jo u rs  pe rm is en supp lém en t des 
2 boîtes de vitesses à co n trô le  m anuel autorisées.

Le lev ie r de com m ande de la bo îte  de vitesses devra occuper 
l ’ em p lacem ent ou les em placem ents prévus par le co n s tru c te u r 
e t m en tionnés sur la fich e  d ’ hom o loga tion . Sa fo rm e  e t sa lo n - 
geur sont lib res,

—  2 2  —



g) Amort-isseurs : la m arque e t le type  sont lib res. T o u te fo is , 
aucun é lém en t que lconque ne pourra  y  ê tre  a jou té , e t il n ’ est 
pas perm is de changer quo i que ce so it à le u r d e s tin a tio n  o r ig i­
na le prévue pa r le co n s tru c te u r, à leu r nom bre  e t à le u r p r in ­
c ipe de fo n c tio n n e m e n t. Par p r in c ip e  de fo n c tio n n e m e n t, on 
d o it  en tend re  : am ortisseu r hyd ra u liq u e  ou à fr ic t io n , té lesco ­
p ique ou à bras. Les supports  o r ig in a u x  ne d e v ro n t su b ir aucun 
changem ent.

h) Roues e t pneumatiques : les roues d o ive n t ê tre  celles 
prévues par le con s tru c te u r pour le m odèle considéré. Elles son t 
d é fin ie s  par leu r d iam è tre , le u r la rgeur de ja n te  e t la voie 
q u ’e lles d é te rm in e n t. Des roues d iffé re n te s  par leu r fo rm e  ou 
leurs d im ensions pe uven t b é n é fic ie r d ’ une extens ion  d ’ hom o loga­
tio n  aux co n d itio n s  su ivan tes :

—  q u ’ il ex is te  des vo itu re s  du m odèle considéré équipées 
de ces roues en nom bre s u ff is a n t pour ju s t if ie r  l 'h o m o lo ­
ga tion ;

—  q u ’e lles so ien t m ontées en respectan t les d ispos itions du 
paragraphe « A ile s  » de l ’a r tic le  2 5 3 .

En to u t cas les q u a tre  roues d ’ une v o itu re  d o ive n t to u jo u rs  
a p p a rte n ir à un m êm e jeu  de roues b é n é fic ia n t d 'u n e  ho m o­
loga tion .

Les pneum a tiques sont lib res  (m arque e t type ) à co n d itio n  
q u ’ il s’agisse de pneum a tiques prévus par leur fa b r ic a n t pour p o u ­
v o ir ê tre  m ontés sans pièce in te rm é d ia ire  sur les roues. Sont 
au torisés tous les d isp o s itifs  spéciaux ou ad d itio n n e ls  a n t i-d é ra ­
pan t, pour ne ige ou glace.

i) Freins : d o ive n t ê tre  ceux prévus par le co n s tru c te u r. 
Le rem placem en t des ga rn itu res  usées est au torisé e t leur mode 
de f ix a t io n  est lib re , m ais à c o n d it io n  q u ’ il n ’y a it  aucune aug­
m e n ta tio n  des surfaces de fro tte m e n t. Les fre in s  assistés ne sont 
pe rm is que s’ ils son t couverts  par l ’ hom o loga tion  en raison de 
leur u t ilis a tio n  sur une série d ’égale im po rtance  à ce lle  requise 
pour l ’ hom o loga tion .

Il est pe rm is de m o n te r un doub le  c irc u it  de fre inage  à co n ­
d it io n  que ce systèm e p rov ienne du  m êm e fa b r ic a n t que ce lu i du 
m a ître -c y lin d re  hyd ra u liq u e  d ’o rig in e , ou so it fo u rn i par le cons­
tru c te u r du véh icu le .

j) Access-oires supplémentaires non couverts par l ’homolo­
gation : Sont au torisés sans re s tr ic tio n  tous ceux qu i son t sans
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e ffe t  aucun sur le com p o rte m e n t du véh icu le , te ls  ceux concer­
na n t l'e s th é tiq u e  ou le c o n fo r t in té r ie u r (écla irage, chau ffage , 
radio, e tc ...) ou p e rm e tta n t une co n d u ite  p lus sûre (com pteur 
de m oyenne, laye-g lace , e tc ...)  à la c o n d itio n  expresse q u ’ ils n ’a f ­
fe c te n t pas, m ême de façon secondaire, le rendem en t m écanique 
du m o teu r, la d ire c tio n , la transm iss ion , le fre inage  ou la tenue 
de rou te .

T ou tes les com m andes d o ive n t rester celles prévues par le 
co n s tru c te u r y com pris  leur rô le, m ais il est pe rm is  de les am éna­
ger pour les rendre m ieu x  utilisab les, ou p lus accessibles : par 
exemple^ a d jo nc tion  d une ra llonge de la com m ande de fre in  à 
iTiain, d ’ une sem elle sup p lém e n ta ire  sur la pédale de fre in , etc.

La p o s itio n  du vo lan t p e u t ê tre  in d iffé re m m e n t à gauche ou 
à d ro ite  à co n d itio n  q u 'i l s’agisse d ’ une s im p le  invers ion du 
systèm e de com m ande des roues A V  prévue e t fo u rn ie  par le cons­
tru c te u r sans au tre  m o d ific a tio n  m écanique (tu ya u te rie , e tc ).

k ) Carrosserie : aucun é lé m e n t norm al de carrosserie ( t a ­
bleau de bord, tou tes  g a rn itu re s  quel que so it leu r em p la ­
cem ent) ne p e u t ê tre  supprim é ou  changé, aucun des accessoires 
n o rm a le m en t m ontés par le co n s tru c te u r sur le m odèle ho m o­
logué dans sa version la p lus économ ique ne p e u t ê tre  s u p p ri­
mé.

Sont cependant pe rm is les tra vaux  d ’ad a p ta tio n  nécessaires 
au m ontage des accessoires supp lém en ta ires  au torisés au pa ra­
graphe précédent, te ls  ceux q u ’ im p liq u e  l ’ad iD nction  d ’ un lave- 
glace (percem ent du capot) ou d ’un c o m p te -to u rs  (encastrem en t 
dans le tab leau de bo rd ), etc.

Il p e u t ê tre  prévu pour une mêm e série m in im a le  p lus ieurs 
m a té ria u x  d iffé re n ts  pour les sièges e t cap itonnages in té rieu rs
(drap, cu ir, m a tiè re  p las tique , e tc .). Il pourra  ê tre  p révu pour
une m ême série m in im a le  deux types de sièges A V  (banqu e tte  
un iq ue  ou sièges séparés). Ces va rian tes  d e v ro n t ê tre  m e n tio n ­
nées sur la f ich e  d 'h o m o lo g a tio n  e t en p a rt ic u lie r  les d iffé re n ts  
po ids to ta u x  ré su lta n t de l ’em p lo i de sièges A V  d iffé re n ts .

T o u tes  les pa rties transparen tes d o ive n t, en cas de d é té r io ­
ra tion  ê tre  rem placées pa r d ’au tres  du  m êm e type  de m a té riau  
que ce lu i u tilis é  à l ’o r ig in e  e t m e n tio n n é  sur la fic h e  d ’ hom o lo ­
ga tion . Elles d o ive n t ê tre  in te rchangeab les avec celles m ontées 
à l ’o r ig ine . Elles d o ive n t ê tre  m ontées sur les supports  o r ig i­
naux e t conserver leur systèm e de m anœ uvre o r ig in a l.
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I) Pare-chocs, enjoliveurs, carénage : Les vo itu re s  pour les­
quelles le co n s tru c te u r a no rm a le m e n t p révu  des pa re-chocs d o i­
ve n t les conserver. Les en jo live u rs  de roues peuven t ê tre  enlevés. 
L a d jo n c tio n  de to u te  p laque de p ro te c tio n  sous la v o itu re  est 
in te rd ite , à m o ins q u ’ il ne s'agisse d ’ un é lé m e n t d û m e n t m e n ­
tio n n é  sur la f ich e  d 'h o m o lo g a tio n  ou encore q u ’ il s’agisse d ’ une 
a u to risa tio n  e x p lic ite  ou d ’ une o b lig a tio n  in sc rite  dans le rè g le ­
m e n t p a r tic u lie r  de l ’épreuve.

Pour les courses de vitesse en c irc u it  ou pour les courses de 
côte , les règ lem ents  p a rticu lie rs  d e v ro n t spé c ifie r si le d é m on­
tage des pa re-chocs est au to risé , fa u te  de quoi les pa re-chocs 
d e v ro n t rester en place. Pour les ra llyes, to u te  v o itu re  no rm a le ­
m e n t équ ipée de pare-chocs e t d o n t la fich e  d ’ho m o log a tion  
m o n tre  un te l éq u ip e m e n t devra les conserver.

T IT R E  IV

VO ITURES DE TO UR IS M E

A rt. 2 5 8 . —  D éfinition : V o itu re s  fab riquées en série l im i­
tée e t Douvant fa ire  l ’o b je t d ’am énagem ents destinés à les rendre 
p lus aptes à la co m p é titio n  spo rtive . La lis te  des m o d ifica tio n s  
e t ad jo nc tion s  au torisées est donnée c i-ap rès  à l ’a r tic le  2 5 0 . 
Ce groupe recue ille  en o u tre  les vo itu re s  du groupe 1 qu i o n t été 
I o b je t de m o d ifica tio n s  ou d ’a d jo n c tio n s  excédant les lim ite s  
autorisées pour le groupe I .  Ces vo itu re s  b é n é fic ie n t a lors de 
tou tes  les a u to risa tio ns  accordées pour le présent groupe 2.

A rt. 2 5 9 . —  Fabrication m inim ale et nombre de places ;
Les vo itu res  de tou rism e d e v ro n t avo ir é té co n s tru ite s  à au 
m oins I 0 0 0  exem pla ires e t co m p o rte r au m o ins 4  places, sauf 
si leur c y lin d ré e -m o te u r est égale ou in fé rie u re  à 7 0 0  cma auquel 
cas le co n s tru c te u r p e u t les liv re r en version « deux places ».

A rt. 2 6 0 . —  M odifications et adjonctions autorisées
Tou tes  celles au torisées pour les vo itu re s  du groupe 1 p lus les 
su ivan tes '

a)_ Appareils d ’éclairage : est au to risé  le m ontage de phares 
supp lém enta ires  à co n d itio n  de ne pas dépasser un. to ta l de six
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phares (non com pris  les lan te rnes ou fe u x  de p o s it io n ). Ils p o u r­
ro n t au besoin ê tre  m ontés par encastrem en t dans l'a v a n t de la 
carrosserie ou dans la calandre , m ais les ouvertu res  qu i y sera ient 
p ra tiquées à ce t e f fe t  d e v ra ie n t ê tre  co m p lè te m e n t ob turées par 
les phares.

Est considéré com m e phare to u te  o p tiq u e  d o n t le foye r lu ­
m in e u x  crée un faisceau de p ro fo n d e u r d ir ig é  vers l'a v a n t (phare 
ro u te -code , phare lo n g ue -po rtée , phare a n ti-b ro u il la rd ) .

b) Système électrique : Le rem p lacem en t d 'u n e  dynam o par 
un a lte rn a te u r est au to risé  sous c o n d itio n  que les p o in ts  de f ix a ­
tio n  de l'accessoire e t son systèm e d 'e n tra în e m e n t res ten t inchangés.

Le m ontage d 'u n  a llum age  trans is to risé  est au to risé  à con ­
d it io n  que cela n 'e n tra în e  aucune m o d ific a tio n  d 'u n e  pièce m éca­
n ique  quelconque du m o teur.

c) Réalésage : A u to r isé  ju sq u 'à  1,2 m m  en p lus par rapport 
à l'a lésage d 'o r ig in e , mais sans accro ître  la c y lind rée  to ta le  au- 
delà de la l im ite  de classe. C e tte  to lé rance de réalésage est va­
lab le  quel que so it le type  de m o te u r (chem isé ou non chem isé).

d) Stabilisateur : Est au to risé  le m ontage d 'u n  s tab ilisa teu r.

e) Ventila teur : lib e rté  com p lè te , en ce qu i concerne le
nom bre  e t la d im ens ion  des pales (ou leur suppression to ta le ) e t 
la po ss ib ilité  d 'e n  sup p rim e r m om en taném en t l'e m p lo i par d é ­
brayage. La pos itio n  e t le systèm e d 'e n tra în e m e n t d o ive n t rester 
ceux prévus par le co n s tru c te u r e t m en tionnés sur la fich e  d 'h o ­
m o lo ga tio n  du m odèle considéré.

f) Filtre à air : peu t ê tre  en levé ou changé.
Des prises d 'a ir  dynam iques peuven t ê tre  m ontées sur les ca r­

bu ra teu rs  à c o n d itio n  que le m ontage n ’en tra îne  aucune m o d i­
fic a tio n  de carrosserie (pe rcem ent de trous par exem ple).

g) Pompe à essence ; une pom pe à essence à com m ande 
m écanique p e u t ê tre  rem.placée par une pom pe à com m ande 
é le c trique , sans ob lig a tio n  de respecter l ’em p lacem ent d ’o rig ine . 
Le type  de pom pe est lib re , e t le m ontage d 'u n e  pom pe m êm e de 
capacité  supérieu re  est au to risé . Est éga lem ent au torisé  le m o n ­
tage d 'u n e  pom pe sup p lém e n ta ire  à la co n d itio n  q u ’e lle  ne so it pas 
raccordée à la tu ya u te r ie  d'essence.

h) Filtre et radiateur d’huile ; un f i l t r e  à l ’ hu rle  e t/o u  un 
ra d ia teu r peuven t ê tre  a jou tés  lorsque le m odèle te l q u 'i l est
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liv ré  par le co n s tru c te u r n 'en  com porte  pas e t ce lu i ou ceux 
d 'o r ig in e  pe uven t ê tre  changés.

i) Carburateur(s): On p e u t changer le ou les ca rbu ra teu r(s ) 
p révu(s) par le co n s tru c te u r en leu r s u b s titu a n t un ou d ’autres 
d 'u n  d iam è tre  d if fé re n t à c o n d itio n  que :

—  le nom bre  so it le m êm e que ce lu i prévu par le cons­
tru c te u r ;

—  il(s ) pu isse (n t) se m o n te r d ire c te m e n t sur la tu b u lu re  
d ’adm ission au m o te u r sans m o d if ic a tio n  n i d é fo rm a tio n  
sans a d jo n c tio n  d 'au cune  pièce in te rm é d ia ire  e t en u t i ­
lisan t les é lém ents de fix a t io n  d 'o r ig in e .

j)  Ressorts; de soupapes, d 'em brayage , de suspension, e tc., 
p euven t ê tre  rem placés par d 'au tres , de provenance que lconque 
mais sans m o d ific a tio n  du nom bre prévu  par le co n s tru c te u r e t à 
co n d itio n  de pouvo ir ê tre  m ontés sans e n tra în e r de m o d ific a tio n  
des supports  d ’o rig ine .

k ) Transmission: to u te  bo îte  de vitesses à com m ande m a­
nu e lle  ou a u to m a tiq u e  e t to u t ra p p o rt de p o n t prévus e t fo u r ­
nis par le co n s tru c te u r pour le m odèle considéré, adm is à l ’ ho ­
m o loga tion  e t m entionnés sur la f ic h e  d 'h o m o lo g a tio n , pe uven t 
ê tre  u tilisés .

Le rem p lacem en t de la com m ande au p ied  de l'em brayage 
P'ar une com m ande a u tom a tique , quel que so it son p r in c ip e  de 
fo n c tio n n e m e n t est au torisé.

I) D ifférentie l : il pourra  com porte r un d is p o s it if  destiné  à 
l im ite r  ou à fre in e r son fo n c tio n n e m e n t no rm al. Ce d is p o s it if  
devra ê tre  m e n tionn é  sur la f ic h e  d ’ hom o loga tion  ou sur une 
fich e  d 'e x tens ion  d ’ hom o log a tion  (va rian te ).

L ’em plo i d ’ un d is p o s it if  de b locage co rnp ie t du fo n c tio n n e ­
m e n t du d if fé re n tie l —  p o n t a u to -b lo q u a n t —  n ’est pas a u to ­
risé com m e s im p le  va ria n te . Pour q u 'i l le devienne, il fa u t  q u 'i l 
so it u tilis é  pour tou tes  les vo itu re s  de la série m in im a le  néces­
saire à l ’ho m o log a tion .

m ) Pistons et arbre(s) à cames ; to u te  lib e rté  est laissée 
en ce qu i concerne les p is tons qui p o u rro n t ê tre  allégés, changés 
de fo rm e  ou rem placés par d 'a u tre s  fo u rn is  ou non par le cons­
tru c te u r . L ’arbre ou les arbres à cames p o u rro n t éga lem ent être 
m o d ifiés  ou rem placés par d ’au tres  fo u rn is  ou non par le cons­
tru c te u r .
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n) Bloc e t culasse : I a u g m e n ta tio n  du ta u x  de com pression 
par rabotage du bloc ou de la culasse (ou l ’em plo i d ’un jo in t  
de culasse m ince , ou suppression de ce d e rn ie r) est autorisée.

o) Silencieux : la m arque e t le type  sont lib res, à co n d itio n  
que le co lle c te u r d ’o r ig ine  —  en p a rtic u lie r son o r if ic e  de sor- 
f ie  —  ̂ reste p a rfa ite m e n t con fo rm e  à la pièce o rig ina le . L ’e ff ic a ­
c ité  d insonorisa tion  ne d o it  pas ê tre  d im in u é e  e t d o it rester 
en tous cas dans les lim ite s  prévues par le rè g lem e n t de po lice
du pays de l ’épreuve.

Par co llec te u r, il fa u t en tend re  la capacité  re cu e illa n t les 
gaz à la so rtie  de la culasse e t a lla n t ju s q u ’à l ’o r if ic e  d ’en trée 
du p rem ie r s ilenc ieux.

p) Mise au point, finissage : T ou tes  les opéra tions de mise 
au p o in t par fin issage ou g ra ttag e  des pièces m écaniques d ’o r i­
g ine  (à I excep tion  des é lém en ts  de carrosserie), mais non le 
re m p lacem en t de ce lles -c i, sau f en ce qui concerne les ressorts, 
les p is tons e t I arbre ou les arbres à cames, com m e spécifié  
c i-dessus aux paragraphes j) e t m) son t autorisées. En d ’autres 
term es, sous réserve q u ’ il so it tou jou rs  possib le d ’é ta b lir  ind iscu - 
ta b le rn e n t I o r ig in e  de la pièce de série, c e lle -c i pourra  ê tre  re c t i­
fiée , éq u ilib rée , ajustée, ré d u ite  ou changée de fo rm e  par usinage, 
à I exc lus ion de to u te  a d jo n c tio n  de m a tiè re , de to u te  extension 
m écanique ou de to u t tra ite m e n t e n tra în a n t la m o d if ic a tio n  des ca­
ra c té ris tiqu es  de la s tru c tu re  m o lécu la ire  ou de la surface du 
m é ta l.

q) Roues et jantes ; d o ive n t conserver les d im ensions p ré ­
vues par le co n s tru c te u r pour sa fa b rica tio n  de série e t m e n tio n ­
nées sur la fich e  d ’ hom o loga tion .

U ne m êm e série de base p e u t com prendre  des roues de type 
d if fé re n t (roues ple ines, a jourées, à rayon, e tc ...) , e t de
d im ensions d iffé re n te s . M a is  mêm e lorsque la fiçh e  d ’ hom o­
loga tion  m e n tionn e  ces d iffé ren ces , les 4  roues de la v o itu re
d e v ro n t tou jou rs  avo ir les mêm es d im ensions.

r) Freins : le m ontage d ’une doub le  pom pe ou d ’un d ispo­
s i t i f  que lconque p e rm e tta n t d ’assurer à la fo is  une ac tio n  s im u l­
tanée sur les 4 roues e t une ac tio n  d iv isée sur 2 roues est a u ­
torisé.

La m arque e t le mode de f ix a t io n  des g a rn itu res  son t libres, 
m ais aucune au tre  m o d ific a tio n  n ’est au torisée . En p a rtic u lie r ,
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les d im ensions des surfaces de fro tte m e n t, d o ive n t dem eurer 
inchangées.

Le m ontage d ’un systèm e d ’assistance de fre inage  est au to risé .

s) Eléments de carrosserie : le vo la n t e t les sièges avant
p o u rro n t ê tre  remplacés, sous réserve que les sièges de s u b s titu ­
tio n  a ie n t au m oins le m êm e po ids que ceux d ’o rig ine .

t) Conduits et canalisations : Il est pe rm is d 'a p p o rte r tou tes  
m o d ifica tio n s  à la d ispo s ition , aux em placem ents e t au m a té riau  
de tous les tu ya u x  e t co n d u its  p e rm e tta n t le passage 
d é lém ents  flu id e s  {a ir, eau, ca rbu ra n t, co u ra n t é le c triq u e , e tc .).

u) Réservoirs de carburant et radiateur d’eau : son t a u to ­
risés des réservoirs de ca rb u ra n t de capacité  plus grande ou 
supp lém enta ires  e t des rad ia teu rs  de p lus grande capacité  sous 
les co n d itio n s  su ivan tes :

1 ) ils d o ive n t ê tre  prévus e t fo u rn is  par le co n s tru c te u r
pour le m odèle considéré e t m entionnés sur la fich e  
d hom o loga tion  ou sur une fich e  annexe ;

2 ) les réservoirs de ca rb u ra n t ne de v ron t pas :
—  c o n s titu e r une in s ta lla tio n  de fo r tu n e  ;
—  ê tre  à l ’ In té rie u r de l'h a b ita c le  ;
—  rédu ire  la con tenance du  c o ffre  à bagage au-dessous 

du m in im u m  spéc ifié  à l ’a rt. 2 5 3 , n i e m p ié te r sur 
l ’espace réservé à la roue de secours ;

—  avo ir un o r if ic e  de rem plissage p lus grand que l ’o r if ic e
p r in c ip a l.

T o u te fo is , pou r les épreuves con s tituée s  u n iq u e m e n t par une 
course de vitesse en c irc u it  fe rm é , le règ lem e n t p a rtic u lie r
pourra  p révo ir des o rif ice s  de rem plissage (réservo irs p r in c ip a u x
et supp lém enta ires) so it de d im ens ion  lib re , so it de d im ens ion  
p lus grande que ceux prévus par le co n s truc te u r.

T IT R E  V

VO ITU RES DE G R A N D  TO U R IS M E

A rt. 2 6 1 . —  D éfinition : vo itu re s  co n s tru ite s  en p e tite  
série à l ’ usage d ’ une c lie n tè le  qu i r'echerche les m e illeu res
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perform ances e t/o u  le m a x im um  de c o n fo rt sans souci spécial 
d 'économ ie .

A rt. 2 6 2 . —  Fabrication m inim ale et nombre de places :
les vo itu res  de grand tou rism e d o ive n t avo ir é té fab riquées à 
au m oins 5 0 0  exem pla ires iden tique s  en tous p o in ts  (sauf a u to ­
risa tions données c i-ap rès  à l ’a rt. 2 6 3 ) e t com porte r au m oins
2 places.

A rt. 2 6 3 . —  Modifications et/ou adjonctions autorisées :
Elles son t exactem en t les mêm es que celles autorisées pour le 
g roupe 2 (vo ir c i-dessus a rt. 2 6 0 ).

T IT R E  V I 

V O ITU R ES DE SPORT

A rt. 2 6 4 , —  D éfinition : vo itu re s  de haute  pe rfo rm ance  mais 
qu i do ive n t com porte r tous les é lém ents n o rm a le m en t prévus 
e t léga lem en t exigés pour les véh icu les c irc u la n t sur les voies 
pub liques.

A rt. 2 6 5 . —  Fabrication m inim ale et nombre de places :
les vo itu re s  de sport de v ron t avo ir é té  fab riquées à au m oins 
50  exem pla ires en douze mois consécu tifs , e t com pte r au m oins 
2 places, com m e d é fin i c i-dessus à l'a r t ic le  2 5 3 .

A rt. 2 6 6 . —  Conditions requises pour l ’homologation : tes
vo itu res  d e v ro n t ê tre  iden tique s  en ce qu i concerne les po in ts  
su ivan ts  :

a) Carrosserie : ligne  généra le, m a té riau x  em ployés, fo rm e 
des ailes e t du capot, nom bre de po rtiè res . Sont perm is les 
tra va u x  d ’ad ap ta tion  qu i se ra ien t nécessaires, so it pour les d i f fé ­
rents usages de la v o itu re  (épreuves en c irc u it  ou épreuves sur 
rou te ) so it pour le m ontage d 'éq u ip e m e n ts  supp lém enta ires  que 
le règ lem e n t au torise.

b) Châssis ; em p a tte m e n t e t voie.
c) M oteur : culasse, b lo c -m o te u r, nom bre de cy lindres, a lé ­

sage, course, nom bre e t d ispo s ition  des pa lie rs de v ile b re q u in ,
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na tu re  des rou lem en ts  e t de tou tes  les pièces ro ta tives , nom bre, 
pos itio n  e t systèm e de com m ande des arbres à cames.

N om bre  e t systèm e de com m ande des soup.apes.
N om bre  e t em p lacem ent des o rif ice s  d 'adm iss ion  e t d ’échap­

pe m ent ( lib re  : a llum age , y com pris  le nom bre de bougies, a l i ­
m e n ta tio n , échappem ent, ca rbu ra teu r, f iltre s , tu b u lu re s ).

Le réalésage est au to risé  ju s q u ’à la lim ite  de la classe de
cy lind rée  à laquelle  a p p a rt ie n t le modèle.

d) Transmission : au torisé , un seul nom bre  de vitesses p lus
é ve n tu e lle m e n t une bo îte  de v itesse a u tom a tique . L ib e rté  pour
tous les rapports  de bo îte  de vitesses e t de p o n t AR.

e) Suspension : son p r in c ip e  de fo n c tio n n e m e n t e t le rô le 
de ses organes.

f) Système de freinage ; le systèm e de fre inage  (tam bours, 
disques ou tam bours  e t disques) devra ê tre  le m êm e pour tou tes 
les vo itu re s  de la série m in im a le  requise pour l ’ ho m o log a tion . Le 
systèm e de fre inage  devra ê tre  conçu de te lle  sorte que l ’ac tion  
de la pédale de fre in  s’exerce n o rm a le m en t sur les 4  roues.

Dans le cas d ’ une fu ite  en un p o in t que lconque de la cana­
lisa tion  ou d ’ une d é fa illance  que lconque sur un p o in t de la
transm iss ion  de fre inage , l ’ac tio n  de la pédale de fre in  d o it
co n tin u e r à s’exercer sur au m o ins 2 roues.

g) Poids m inim um  ; les vo itu re s  de spo rt d e v ro n t peser au 
m oins le po ids ind iqué  par leur co n s tru c te u r sur la fich e  d ’ ho m o­
loga tion  du m odèle  concerné, aucune d im in u tio n  n ’é ta n t to lé rée. 
Ce po ids devra ê tre  au m o ins égal aux lim ite s  in fé rieu res
ci-dessous ind iquées :

c y lin d ré e -m o te u r in fé r ie i 
c y lin d ré e -m o te u r 
cy lin d ré e -m o te u r 
c y lin d ré e -m o te u r 
c y lin d ré e -m o te u r 
cy lin d ré e -m o te u r 
cy lin d ré e -m o te u r 
c y lin d ré e -m o te u r 
c y lin d ré e -m o te u r 
c y lin d ré e -m o te u r 
c y lin d ré e -m o te u r 
cy lin d ré e -m o te u r 
cy lin d ré e -m o te u r
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ou égale à 5 0 0 c m ' : 4 5 0 kg
de 5 0 0 à 60 0 cm " : 4 6 0 kg
de 6 0 0 à 7 0 0 cm " : 4 7 0 kg
de 7 0 0 à 85 0 cm " : 4 8 0 kg
de 8 5 0 à 1.0 00 cm " : 5 0 0 kg
de 1 .0 00 à 1.150 cm " : 5 1 0 kg
de 1 .1 50 à 1 .3 00 cm " : 52 5 kg
de 1 .3 00 à 1 .6 00 cm " : 5 5 0 kg
de 1 .6 00 à 2 .0 0 0 cm " : 575 kg
de 2 .0 0 0 à 2 .5 0 0 cm " : 6 0 0 kg
de 2 .5 0 0 à 3 .0 0 0 cm " : 6 5 0 kg
de 3 .0 0 0 à 5 .0 0 0 cm " : 7 0 0 kg

a u -de là  de 5 .0 0 0 cm " : 7 5 0 kg



T IT R E  V i l  

VO ITU RES DE TO U R IS M E  SPECIALES

A rt. 2 6 7 . —  Définition et spécifications : vo itu res  d é riva n t 
des vo itu res  hom ologuées en groupes 1 e t 2  d o n t elles on t 
conservé la carrosserie d ’o r ig in e , mais qu i o n t é té l ’o b je t de 
m o d ifica tio n s  ou d ’ad jo nc tion s  non autorisées aux a rtic le s  25 7  
e t 2 6 0 .

Ces m o d ifica tio n s  ou ad jo nc tion s  peuven t a ffe c te r les organes 
m écaniques du m o teur, de la transm iss ion , de la d ire c tio n , de 
la suspension, le nom bre de ca rbu ra teu rs , le systèm e d ’adm ission 
e t d ’échappem ent, le systèm e de fre inage .

Le réalésage du m o teu r, q u ’ il so it chem isé ou non, est 
au to risé  ju sq u ’à la lim ite  de la classe à laque lle  a p p a rtie n t la 
v o itu re  en ve rtu  de sa cy lind rée  d ’o rig ine . L ’a m é lio ra tion  du 
fre inage  pourra  ê tre  recherché sans q u ’ il y a it  o b lig a tio n  de
conserver le systèm e d ’o r ig in e . A in s i des fre in s  à tam bou r 
p o u rro n t ê tre  rem placés pa r des fre in s  à disque.

Toute fo is , la concep tion  e t l ’ a rch ite c tu re  généra le de la 
vo itu re , du m o teu r e t au tres é lém ents m écaniques d e vron t ê tre 
celles de la v o itu re  de série correspondante. Le nom bre e t la 
pos itio n  des arbres à cames, le systèm e de com m ande des sou­
papes d e v ro n t rester inchangés. A  une a lim e n ta tio n  par ca rbu ­
ra teu r pourra  ê tre  sub s tituée  une a lim e n ta tio n  par in je c tio n
in d ire c te  mais non pas in je c tio n  d ire c te . N i la fo rm e ni les
m a té riau x  d ’o r ig in e  de la carrosserie de série ne p o u rro n t ê tre
m o d ifiés , le châssis pourra  ê tre  ren fo rcé  m ais non allégé ni 
tronqué . L ’em p a tte m e n t e t la vo ie  d o ive n t rester les mêmes, à 
l ’excep tion  d ’ une m o d ific a tio n  de la d im ens ion  de voie qu i ré su l­
te ra it  d ’un s im p le  échange de roues.

La suspension e t le p o n t AR  d e v ro n t dem eurer du même 
type . Tous les carte rs e t b locs eng loba n t les pièces m écaniques 
d o ive n t rester inchangés, sous réserve des exceptions su ivan tes :

1 ) culasse ;
2 ) ca rte r d ’ hu ile  ;
3 ) d is p o s it if  de fre inage  ;
4 ) bo îte  de vitesses e t p o n t A R  qu i p o u rro n t ê tre  l ’o b je t de 

m o d ifica tio n s  m ineures pour p e rm e ttre  so it la m o d ifica tio n  
du  nom bre  des rapports  de bo îte , so it le m ontage d ’une 
vitesse s u rm u ltip lié e .
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Le poids m in im u m  devra ê tre  ce lu i m e n tionn é  sur la fich e  
d 'h o m o lo g a tio n  du m odèle de série correspondant, m ais il sera 
accordé au m o m en t de la v é r if ic a t io n  une to lé rance de m oins 3 % .

Tous les changem ents ou m ontages non au torisés aux
a rtic le s  2 5 7  e t 2 6 0  de v ron t o b lig a to ire m e n t fa ire  l ’o b je t d ’ une 
déc la ra tion  é c r ite  du co n cu rre n t qu i accom pagnera le b u lle tin  
d 'en gag em e nt envoyé aux organisa teurs.

N.B. —  A u  m o m en t de la p u b lica tio n  de la présente
annexe J, une ré g le m e n ta tio n  co m p lém e n ta ire  est en instance 
d 'a p p ro b a tio n  par la C .S .I. E lle concerne les vo itu re s  de série
d 'u n e  c y lin d ré e -m o te u r excédant 5 .0 0 0  cm-’ e t préparées en 
vue des courses de vitesse en c irc u it .  Il s 'a g it des vo itu res  qu i 
son t désignées en A m é riq u e  sous le nom  de « s tock  cars ». C 'es t 
pourquo i la su ite  de la n u m é ro ta tio n  a é té décalée, en prév is ion  
d 'u n e  re fo n te  du présent T it re  V I I .

T IT R E  V I I I

VO ITU R ES DE SPORT PROTOTYPES

A rt. 2 8 1 . —  D éfinition ; vo itu res  co n s tru ite s  spécia lem ent 
pour les courses de vitesse ou d 'endurance  sur c irc u it  ferm é, 
m ais conçues cependant com m e é ta n t la p ré fig u ra tio n  d 'un e  
fu tu re  v o itu re  de p ro d u c tio n . C 'e s t pourquo i e lles d o ive n t p ré ­
senter certa ines cotes m in im a les  d 'h a b ita b ilité  e t un é q u ipem en t 
som m aire les re ndan t aptes à la co n d u ite  no rm ale  sur rou te .

A rt. 2 8 2 . —  Spécifications : Ces vo itu res  d e v ro n t répondre 
à tou tes  les p rescrip tio ns  généra les concernan t les vo itu res  des 
catégories A  e t B (vo ir c i-dessus a r tic le  2 5 3 ). En o u tre  les 
vo itu res  du groupe 6 d o ive n t ê tre  équipées d ’ un doub le  c irc u it  
de fre inage , te l q u 'i l  est d é fin i à l 'a r t .  2 6 6  f ) .

T o u te fo is , pour les vo itu re s  de ce groupe, il est fa i t  d é ro ­
ga tion  aux d ite s  p rescrip tio ns  en ce qu i concerne les po in ts  
su ivan ts  :

—  les roues pe uven t ê tre  de d im ens ions d iffé re n te s  à l 'A V  
e t à l'A R  ;
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—  le po ids est lib re , m ais la F .L A . a décidé que dans les 
épreuves q u a lific a tiv e s  du C ham p ion na t in te rn a tio n a l des 
con struc teu rs , seules se ron t admises à p a rtic ip e r les v o i­
tu re  de s p o rt-p ro to ty p e  qu i o n t au m o ins le po ids m in i­
m um  imposé pour les vo itu re s  du groupe 4  (vo ir ci-dessus 
a r tic le  2 6 6 ).

T IT R E  IX

VEHIC ULES N O N  DEFIN IS

A rt. 2 8 3 . —  Disposition spéciale pour les rallyes : un o rga ­
n isa teu r conserve le d ro it  d 'a d m e ttre  dans son épreuve des 
véh icu les  d une au tre  na tu re  que ceux d é fin is  pour les groupes 1 
à 6 , te l par exem ple : véh icu les m ilita ire s  ou u t ilita ire s , cam ions, 
au tobus, etc. M a is dans ce cas, ces véh icu les non d é fin is  de v ron t 
fa ire  l ’o b je t d ’ un classem ent séparé e t ne d e v ro n t en aucun cas 
ê tre  con fondus avec les au tres dans le classem ent général de 
l ’épreuve.

T IT R E  X

VO ITU RES DE COURSE BI-PLACES

A rt. 2 8 4 . —  Définition : ce sont des vo itu res  de c o m p é titio n
a deux places e t co n s tru ite s  u n iq u e m e n t pour des épreuves de
vitesse en c irc u it  ferm é.

A rt. 2 8 5 . —  Classes de cylindrée : la c la ss ifica tio n  de ces
vo itu re s  par série de classes d ’après la c y lin d ré e -m o te u r est la
su ivan te  :

s é r ie : ju sq u ’à 8 5 0  cm^
2 ' série : de 8 5 0  à 1 .1 5 0  cm^
3® série : de 1.1 5 0  à 1 .6 00  cm^
4 ' s é r ie :  de 1 .6 0 0  à 2 .0 0 0  cm^
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5® série : de 2 .0 0 0  à 3 .0 0 0  cm ’
6 ® série : de 3 .0 0 0  à 5 .0 0 0  cm ’
7 ' série : au-dessus de 5 .0 0 0  cm ’

L 'o rgan isa teu r pe u t p ré vo ir dans son règ lem e n t p a rtic u lie r le 
reg roupem ent de deux ou p lus ieu rs  séries de classes successives.

A rt. 2 8 6 . —  Carburant ; seul pourra  ê tre  em ployé le c a rb u ­
ra n t com m ercia l d é fin i par la F .L A . (vo ir c i-ap rès  la d é f in it io n  de 
ce « ca rbu ra n t com m erc ia l »).

A rt. 2 8 7 . —  Dém arreur : la m ise en m arche devra o b lig a ­
to ire m e n t ê tre  e ffe c tu é e  par le p ilo te  assis au vo la n t au m oyen 
d ’un dém arreu r avec source d 'é n e rg ie  se tro u v a n t à bord.

A rt. 2 8 8 . —  Sécurité de freinage : les vo itu re s  d e v ro n t ê tre 
équipées d 'u n  systèm e de fre in s  dédoub lé  à com m ande un ique.
En cas de fu ite  ou de d é fa illance  d ’une section que lconque des 
canalisations, l 'a c tio n  du  fre in  devra co n tin u e r à s 'exercer sur 
au m o ins 2  roues. Un fre in  à m a in  ( fre in  a u x ilia ire ) d is t in c t 
n 'e s t pas o b lig a to ire .

A rt. 2 8 9 . —  Carrosserie : la carrosserie sera conçue de
m anière  à fo u rn ir  c o n fo rt e t sécu rité  au con duc te u r e t au pas­
sager. Tous les é lém ents  de la carrosserie d e v ro n t ê tre  co m p lè ­
te m e n t e t so igneusem ent f in is , sans pièces prov iso ires n i de 
fo r tu n e . La carrosserie recouvrira  tou tes  les com posantes m éca­
niques ; seuls p o u rro n t dépasser les tu ya u te ries  d ’échappem ent
ou d ’adm ission.

Tous les é lém en ts  essentiels de la carrosserie, à savo ir 
capots A V  e t A R , ailes, p o rtiè re s  e t pa re -b rise  d o ive n t rester 
en p o s itio n  no rm ale  pendan t le d é rou le m en t de l'épreuve.

a) Habitacle et sièges ; les sièges prévus pour le co n d u c ­
te u r e t le passager d o ive n t ê tre  de d im ensions égales e t o f f r i r  
un co n fo rt ide n tiq u e . Ils d o ive n t ê tre  disposés sym é triq u e m e n t 
de p a rt e t d 'a u tre  de l ’axe lo n g itu d in a l de la v o itu re  et so li­
de m ent fixé s  à la v o itu re . Ils pe uven t cependant ê tre  a justab les 
in d iv id u e lle m e n t. *

L'espace e t le siège prévus pour le passager do ive n t rester 
lib res pendan t la co m p é tit io n  e t n 'ê tre  encom brés par aucun 
é lé m e n t de v o itu re  n i d 'o u tilla g e , sauf ceux prévus au présent 
règ lem en t.

L'espace e t le siège prévus pour le passager d 'u n e  v o itu re  
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à carrosserie ou verte  ne d o ive n t en aucune façon ê tre  recou­
verts . L espace prévu  pour le con duc te u r e t le passager devra 
sa tis fa ire  les d im ensions m in im a les  su ivan tes :

—  la la rgeur m in im u m  in té rie u re  du c o m p a rtim e n t devra 
ê tre  ce 1 OC cm ju s te  à I a rriè re  de Taxe du v o la n t e t 
p e rpen d icu la irem e n t à l ’axe lo n g itu d in a l de la v o itu re . Elle 
devra ê tre  dégagée e t m a in tenu e  v e rtica le m e n t sur au 
m o ins 2 5  cm.

Les sièges d e vron t répondre aux d im ensions m in im a les  
su ivan tes :

a est to u jo u rs  mesuré h o rizo n ta le m e n t e t p a ra llè lem en t à 
Taxe lo n g itu d in a l du châssis, e n tre  deux plans ve rtica u x  pe rpen ­
d icu la ires  à ce t axe lo n g itu d in a l e t d é lim ita n t d ’avant en a rriè re  
I espace lib re  au niveau où se prend la mesure. Pour la place 
du con duc te u r a est mesuré au n iveau du p lancher ou au fond  
des caves s’ il y a lieu, depuis l ’ap lom b de la pédale la plus 
reculee dans sa pos itio n  de repos. Pour la place du passager, 
a est mesuré à 2 0  cm au-dessus du  p lancher ou au fo n d  des 
caves s’ il y a lieu.

Dans le cas de sièges a justab les, il est in te rd it  de m o d ifie r 
la pos itio n  d aucun siège pe ndan t les opéra tions de m ensura tion .

b est mesuré v e rtica le m e n t depuis l ’e x tré m ité  a rriè re  de 
a ju squ 'au  p lan  ho rizo n ta l ta n g e n t à la p a rtie  la p lus haute du 
coussin, com m e ind iqué sur les croquis.

c est mesuré dans le p lan ho rizo n ta l c i-dessus d é fin i depuis 
I e x tré m ité  supérieure de k pa ra llè le m e n t à a e t au m ilie u  de 
chaque siège ju sq u ’au p lan ve rtica l pe rpe n d icu la ire  à l ’axe 
lo n g itu d in a l du châssis e t ta n g e n t à la p a rtie  la p lus avancée 
du dossier.
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Les carrosseries d o ive n t ê tre  é tab lies de te lle  façon que : 
3 +  b +  c =  110 cm au m in im u m .

La la rgeur m in im a le  p o u r le logem en t des pieds (pour 
chaque personne) devra ê tre  de 2 5  cm , mesurée pe rp e n d icu ­
la ire m en t à l ’axe lo n g itu d in a l du  châssis, à l'a p lo m b  des pédales.

b) V isib ilité  : la carrosserie d o it  assurer au con duc te u r e t
au passager une v is ib il ité  fro n ta le  e t la té ra le  répondan t aux 
co n d itio n s  de course. Les ré trov iseu rs  d o ive n t assurer au con duc­
te u r une v is ib il ité  a rriè re  de p a rt e t d ’au tre  de la vo itu re .

c) Portières : la carrosserie d o it  com porte r au m in im u m
deux po rtiè re s  rig ides p e rm e tta n t un accès d ire c t à chaque 
siège. Dans chaque po rte  devra p o u vo ir s’ inscrire  ve rtica le m e n t 
un rec tang le  d ’au m oins 5 0  cm  par 30  cm . Dans ces d im e n ­
sions n ’ e n tre ro n t aucune des p a rties  situées au-dessus d ’ un p lan 
ho rizo n ta l dé te rm in é  par le h a u t de la carrosserie e t des panneaux 
des po rtiè res. L ’ou ve rtu re  des po rtiè re s  ne d o it  ê tre  gênée en 
aucune façon. Le m écanism e d ’ou ve rtu re  d o it  p o uvo ir ê tre  co m ­
mandé à la fo is  de l ’ in té r ie u r e t de l ’e x té rie u r de la vo itu re .

Pour les vo itu re s  à carrosserie ferm ée , les p o rtiè re s  d e v ro n t 
ê tre  te lles  que si la v o itu re  se renversa it ou se re to u rn a it, une 
des po rtiè res  au m o ins so it en mesure de s’o u v r ir ; si ce n ’é ta it 
pas le cas, il fa u d ra it p révo ir un m oyen de so rtie  au tre  que la 
po rtiè re .

d) Ailes : les a iles d e v ro n t ê tre  so lide m en t fixées à la carros­
serie sans d is c o n tin u ité  en tre  les prem ières e t la seconde. Elles 
do ive n t ê tre  placées au-dessus des pneus e t d o ive n t les co u v rir 
e ff ica ce m e n t en e n to u ra n t au m o ins un tie rs  de leur c irc o n fé ­
rence. La la rgeur des ailes devra déborder le côté  des pneus quand 
les roues sont pa ra llè les à l ’axe lo n g itu d in a l de la vo itu re .

Dans le cas où les a iles fo n t p a rtie  de la carrosserie ou son t 
recouvertes en p a rtie  par des é lém en ts  de la carrosserie l ’ensem ble 
des a iles e t de la carrosserie 'ou la carrosserie seule d o it  sa tis ­
fa ire  les con d itions  spécifiées c i-dessus.

A rt. 2 9 0 . —  Equipement lum ineux :

a) au m o ins 2 fe u x  « Stop ».

b) pour les épreuves de n u it ,  au m o ins deux phares d ’ une 
puissance égale à ce lle  des phares é q u ip a n t h a b itu e lle m e n t les 
vo itu res  de tou rism e , e t deux fe u x  de s igna lisa tion  m ontés à l ’AR .



Des d ispos itions  p lus exigeantes en m a tiè re  d ’écla irage e t/o u  de 
s igna lisa tion  p o u rro n t ê tre  prévues au règ lem e n t p a rtic u lie r .

A rt. 2 9 1 . —  Roues et pneumatiques : Les d im ensions des 
roues ou des pneum a tiques ne sont pas spécifiées. Elles d o ive n t 
seu lem en t ê tre  iden tiques  pour les essieux A V  gauche e t d ro it 
a insi que pour les essieux AR , G e t D.

Roue e t pneu de secours ne sont pas ob lig a to ires .

A rt. 2 9 2 . —  M atérie l de sécurité :
a) Extincteur ; pendan t l'ép reuve  tou tes les vo itu res  d o ive n t 

ê tre  m unies d ’ un e x tin c te u r à p ro d u it ch im iq ue  non liq u id e  d ’ une 
capacité  m in im u m  de 1 kg. C e t e x tin c te u r devra ê tre  so lidem en t 
f ixé . Il peu t se tro u ve r dans l ’espace prévu pour le passager.

b) Plaque de protection : il est o b lig a to ire  de p révo ir une 
p laque de p ro te c tio n  dans les vo itu re s  où une d é fa illance  de l ’em ­
brayage ou du v o la n t du m o teu r p o u rra it, vu leui em placem ent, 
ê tre  une source de danger pour le conduc te u r. En ou tre , aucun 
des é lém ents m obiles de la transm iss ion ne d o it  passer à décou­
v e rt dans le c o m p a rtim e n t du con duc te u r e t du passager. Ils 
d o ive n t ê tre  placés sous le p lancher ou ê tre  m ontés sous des tu n ­
nels ou des b lindages so lide m en t fixé s  sur le p lancher ou les e n ­
tre to ises  du châssis.

c) Arceau de sécurité : les vo itu res  do ive n t ê tre  équipées 
d ’ un arceau de sécu rité  ou d ’un d is p o s itif des tiné  à p ro téger le 
con duc te u r au cas où la v o itu re  se re to u rn e ra it. Ce d is p o s itif 
sera so lidem en t f ix é  sur le cadre du châssis e t d ’ une robustesse 
su ff isa n te  pour résister à la pression engendrée par le po ids de 
la v o itu re  ainsi q u ’aux poussées ho rizon ta les  d ’avant vers l ’a rriè re  
ou réc ip roquem ent.

d) Ceintures de sécurité : la v o itu re  d o it co m p o rte r une ce in ­
tu re  dé sécurité  d ’ un type  po uvan t se dégra fe r rap idem en t. C ette  
ce in tu re , destinée à m a in te n ir  le con duc te u r dans son siège, d o it 
ê tre  fixé e  au cadre du chassis.

e) Système d’échappement : le systèm e d ’ échappem ent d o it 
déboucher en arriè re  des sièges du conduc teu r e t du  passager.

f)  Paroi a n ti-feu , plancher : les vo itu res  d o ive n t com porte r 
un p a re -fla m m e  destiné  à em pêcher le feu  de se p ropager du co m ­
p a rtim e n t m o te u r ou du dessous de la v o itu re  vers l ’ hab itac le . 
Les ouvertu res  du p a re -fla m m e  destinées au passage des pédales
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des câbles m é ta llique s  e t des con du ites  d o ive n t ê tre  aussi res­
tre in te s  que possible.

Le p lancher de I h a b itac le  d o it  ê tre  concu de façon à p ro té ­
ger le co n d u c te u r con tre  to u t g rav ie r, h u ile , eau e t débris p rove ­
n a n t de la ro u te  ou du m o teu r. Les panneaux-p lanche rs  ou fro n ­
ta u x  d o ive n t p e rm e ttre  un systèm e d 'é co u le m e n t pour em pêcher 
l'a ccu m u la tio n  de liqu ides.

g) Cloisons et réservoirs : aucune p a rtie  des réservoirs à l i ­
qu ides (ca rbu ran t, h u ile  ou eau) ne d o it  donner d ire c te m e n t sur 
I em p lacem ent réservé au p ilo te  ou au passager. Les réservoirs 
à ca rbu ra n t d e v ro n t ê tre  ve n tilé s  de façon à p réven ir l 'a ccu m u la ­
tio n  de vapeurs tox iq ues  ou à em pêcher ces vapeurs d 'e n v a h ir  le 
c o m p a rtim e n t du con duc te u r ou ce lu i du m o teur.

Les réservoirs à ca rb u ra n t d o ive n t ê tre  isolés au m oyen de 
cloisons em pêchant to u te  in f i l t ra t io n  de ca rb u ra n t dans le com par­
t im e n t du con duc te u r ou dans ce lu i du m o te u r ou to u t co n ta c t 
avec la tu ya u te r ie  d ’échappem ent, en cas d 'é co u lem e n t, de fu ite  
ou d ’acc iden t su rvenan t au réservoir.

Les b a tte rie s  d o ive n t ê tre  e n tiè re m e n t gainées.

h) Voitures fermées : une v e n tila t io n  adéquate devra ê tre  p ré ­
vue pour em pêcher l'a ccu m u la tio n  de vapeurs tox iques  à l ' in té ­
rie u r de la v o itu re .

T IT R E  X I

VO ITU R ES DE COURSES M O N O -PLA CES

A rt. 2 9 3 . —  Formule Internationale n® 1.
V a lid ité : du l "  ja n v ie r 19 66  au 31 décem bre 1970.
Moteurs à pistons alternatifs :

a) c y lin d ré e -m o te u r sans su ra lim e n ta tio n  : in fé rie u re  ou égale 
à 3 .0 0 0  cm ’  ;

b) c y lin d ré e -m o te u r avec su ra lim e n ta tio n  : in fé rie u re  ou égale 
à 1 .5 00  cm ’ .

Moteurs spéciaux ;
a) moteurs à plston(s) ro tatlf(s) : les vo itu res  avec m oteurs 

à p is to n (s ) ro ta t if(s )  du typ e  couvert par les b revets
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N .S .U .-W a n k e l seron t admises sur la base d 'u n e  é q u i­
valence de cy lind rée . C e tte  équ iva lence est de 2  fo is  le 
vo lum e dé te rm in é  par la d iffé re n c e  en tre  la capacité 
m ax im a le  e t la capacité  m in im a le  de la cham bre de 
tra va il, s o it un vo lum e m ax im a l de 1 .5 00  cm^ pour un 
m o te u r du type  N .S .U .-W a n k e l a lim e n té  en ca rb u ra n t à 
la pression a tm osphérique  no rm ale , e t un vo lum e m axim a l 
de 7 5 0  cm^ pour un m o te u r c o m p o rta n t un d is p o s itif 
que lconque de su ra lim e n ta tio n .

b) moteurs à turbine : les vo itu res  propulsées par un m o teu r 
à tu rb in e  seront admises en v e r tu  d ’ une fo rm u le  d 'é q u i­
valence avec les m oteurs  à p is tons a lte rn a tifs . C e tte  
fo rm u le  est la su ivan te  :

C X  0 ,0 9 6 2 5
S =  ------------------------------------

(3 ,1 0  X  T) —  7 ,6 3

S =  Section de passage —  exp rim ée  en ce n tim è tre s  carrés —  
de l 'a ir  haute  pression à la so rtie  des aubes du s ta to r 

(ou à la sortie  des aubes du 1"' étage si le s ta to r 
com porte  p lus ieurs étages). C e tte  section est la surface 
m in im a le  mesurée en tre  les aubes fixe s  du 1“  étage 
de la tu rb in e  haute  pression. Dans le cas où l'ang le  
d 'o u ve rtu re  de ces aubes se ra it va riab le , on p rendra leur 
o u ve rtu re  m ax im a le  a fin  de présenter la plus grande 
surface possib le lors de la d é te rm in a tio n  de la section 
de passage S. La section de passage est égale au 
p ro d u it —  exp rim é  en cm^ —  de la ha u teu r par la 
la rgeur e t par le nom bre  d'aubes.

C =  C y lind rée  du m o te u r à p is tons a lte rn a tifs  exp rim é  en 
ce n tim è tre s  cubes (Form ule  n“  1 =  3 .0 0 0  cma).

T  =  est le ta u x  de pression, c ’e s t-à -d ire  ce lu i re la t if  au 
com presseur du m o te u r à tu rb in e . Ce ta u x  de pression 
est ob tenu  en m u lt ip l ia n t  e n tre  e lles des va leurs corres­
pondan t à chaque étage du com presseur, com m e ind iqué 
c i-ap rès  ;
Com presseur axia l de vitesse subsonique : 1 ,15 par étage. 
Com presseur axia l de vitesse superson ique : 1,5 par étage. 
Com presseur rad ia l : 4 ,2 5  par étage.
Exem ple d 'u n  com presseur à un étage rad ia l e t 6  étages 
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ax iaux  : 4 ,2 5  X I , 15 x l , 1 5  X l , 1 5  X  1,15 X  1,15 X  1,15 
ou 4 ,2 5  X  1,15®.

c) La C.S .I. se réserve le d ro it  d ’ap po rte r des m o d ifica tio n s  
aux bases de com para ison é ta b lies  en tre  m oteurs  de type  
classique e t m o teurs de type  nouveau en d o nnan t un 
préavis de 12 m ois p a rta n t du !"■ ja n v ie r qu i su ivra  la 
décis ion prise.

Poids m inim um , sans lest (vo ir c i-ap rès) : 5 0 0  kg.

Conditions imposées aux épreuves de la form ule n® 1 ;
a) tes courses du C h am p ion na t du m onde d e v ro n t o b lig a to i­

re m en t com porte r une d is tance  com prise en tre  au m oins 
3 0 0  k ilo m è tre s  e t au p lus 4 0 0  k ilo m è tre s .

b ) pour les au tres  épreuves, les o rganisa teurs son t lib res 
de f ix e r  dans leur règ lem e n t p a rtic u lie r la d is tance qu i 
con v ie n t, m ais si la d is tance prévue dépasse 4 0 0  k i lo ­
m ètres, ils d e v ro n t o b lig a to ire m e n t prescrire  au m oins 
un a r rê t- ra v ita ille m e n t.

A rt. 2 9 4 . —  Formule Internationale n® 2.
V a lid ité  : du l®’’ ja nv ie r 1967 au 31 décem bre 1971.

Moteurs à pistons alternatifs : c y lin d ré e -m o te u r supérieure 
à 1 .3 0 0  cm® e t in fé rie u re  ou égale à 1 .6 00  cm'’ .

Moteurs spéciaux : les mêmes p rescrip tio ns  que celles prévues 
c i-dessus pour la fo rm u le  n° 1 son t valab les pour la fo rm u le  
n® 2, com pte  tenu  de la d iffé re n c e  de la c y lin d ré e -m o te u r.

Poids m inim um , sans lest (v o ir  c i-ap rès) : 4 2 0  kg.

Le bloc-m oteur devra o b lig a to ire m e n t ê tre  pré levé sur une 
v o itu re  de p ro d u c tio n  hom ologuée e t fa b riq u é e  à raison d ’au m o ins 
5 0 0  exem pla ires en douze m ois consécu tifs . La cy lind rée  pourra  
ê tre  ob tenue par m o d if ic a tio n  de l'a lésage e t/o u  de la course.

Sur te b lo c -m o te u r, usinage te rm in é , seron t admises les m o d i­
fic a tio n s  ayant pour b u t d ’assurer la f ix a t io n  e t/o u  l ’é ta nché ité  
de la culasse, des com m andes d ’arbres à cames, d ’a llu m e u r, de 
pompes (pom pe à eau, à com bus tib le , à in je c tio n ) e t au tres 
accessoires d o n t la po s itio n  ou la fo rm e  o rig in a le  aura é té 
m od ifiée .

Le type  de cy lin d re  (chem isé ou no n-chem isé ) devra ê tre 
ce lu i du m o te u r d ’o rig ine , de m êm e que le p r in c ip e  de fr ic t io n  
des pa lie rs de b ie lles  e t de v ile b re q u in .
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Le nombre d’arbres à cames est libres.
A lim entation ; le systèm e d ’a lim e n ta tio n  du  m o te u r est lib re  

(par ca rbu ra teu r, par in je c tio n  d ire c te  ou in d ire c te ) mais sans 
a d jo nc tion  d ’aucun appare il p rovoqu an t la su ra lim e n ta tio n .

Le m oteur : ne devra pas com porte r p lus de 6 cy lindres  
mais la C .S .I. se réserve le d ro it  de reven ir sur ce tte  s p é c if i­
ca tio n  à p a r t ir  du m o m en t où la F .L A . aura hom ologué dans 
l ’ un des 3 p rem iers groupes de l'A n n e xe  « J » au m oins 
3 m odèles de vo itu res  de marques d iffé re n te s  avec m o te u r de 
p lus de 6  cy lind res e t d ’ une c y lin d ré e -m o te u r n ’excédan t pas
2 .0 0 0  cm'L La décision de m o d ific a tio n  ne d e v ie n d ra it cepen­
d a n t e ffe c tiv e  q u ’à p a r t ir  du !"■ ja n v ie r su ivan t.

Système de refroidissement : ce lu i d ’o r ig in e  (par a ir, par 
eau) d o it  ê tre  conservé.

La propulsion ne pourra  ê tre  assurée que par 2 roues au 
m a x im um .

Boî te de vitesse à 5 rapports  au m a x im um , com pte  non tenu 
de la m arche AR.

A rt. 2 9 5 . —  Formule internationale n“ 3.
V a lid ité ;  du !"■ ja n v ie r 1964 au 31 décem bre 1968.
M oteur à p is tons a lte rn a tifs  seu lem ent.
C y lind rée  m a x im a le : 1 .0 00  cm^.
La cy lind rée  m ax im a le  pourra  ê tre  ob tenue  par accro issem ent 

ou ré duc tion  so it de l ’alésage d ’o r ig in e , so it de la course, so it 
de ces de ux  d im ensions.

Nombre maximum de cylindres : 4 .
Le b lo c -m o te u r, y  com pris  la culasse et les cy lind res  (si 

ceu x-s i son t am ovib les) d o ive n t ê tre  ceux d ’ un m o te u r de 
v o itu re  fab riqué e  en série à raison d ’au m o ins 1 .0 0 0  exem pla ires 
en douze m ois consécutifs , d ’ un m odèle hom ologué par la F .L A ., 
à l ’exclusion de to u t m o te u r à arbres à cames en tê te .

Le nom bre de pa lie rs de v ile b re q u in  ne devra pas être 
m o d ifié  n i le type de ro u lem e n t (est in te rd it  par conséquent le 
rem p lacem en t d ’ un ro u lem e n t lisse par un ro u lem e n t à é lém ents 
m ob iles). L ’em placem ent de l ’arbre à cames ne devra pas ê tre 
m o d ifié .

Le systèm e d ’a lim e n ta tio n  devra ê tre  le m êm e que ce lu i 
u tilis é  sur la v o itu re  d o n t p ro v ie n t le m o teu r (est in te rd it  par
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conséquent l'e m p lo i de to u t systèm e d 'in je c t io n  pour un m o teu r 
no rm a le m en t a lim e n té  par ca rb u ra te u r).

Le m o teu r ne pourra  co m p o rte r q u ’ un seul ca rb u ra te u r quel 
que so it le nom bre  de corps e t il devra ê tre  o b lig a to ire m e n t
m onté , en tre  le ca rb u ra te u r e t la tu b u lu re  d 'adm iss ion , une b ride  
d ’é tra n g le m e n t d ’ un d ia m è tre  m ax im a l de 3 6  m m  e t d ’ une
éoaisseur m in im a le  de 3 m m  par laque lle  devra o b lig a to ire m e n t 
passer la to ta lité  du m élange gazeux a lim e n ta n t les cy lindres.

A ucun  systèm e de s u ra lim e n ta tio n  n 'e s t au torisée mêm e s’ il 
en e x is ta it un m on té  en série sur le m o te u r d 'o r ig in e .

Autres éléments mécaniques : la bo îte  de vitesses devra ê tre
ce lle  d 'u n e  v o itu re  fab riqué e  en série à raison d 'au  m oins
1 .0 00  exem pla ires en douze m ois consécu tifs , d ’ un m odèle 
hom ologuée par la F .I.A ., m ais e lle  ne devra pas nécessairem ent 
ê tre  ce lle  du m odèle d o n t p ro v ie n t le m o teur. Elle ne devra pas 
com porte r p lus de 4 rapports  en m arche A V  plus une m arche AR. 
T o u te  lib e rté  est laissée en ce qu i concerne l ’éche lonnem ent des 
rapports.

L ’em plo i de to u t systèm e d 'a u to -b lo ca g e  du d if fé re n tie l est 
in te rd it .

Dimensions :
—  E m pa ttem e n t m in irriu m  : 2 0 0  cm.
—  V o ie  m in im u m  : 110 cm .
—  Largeur m ax im a le  e x té rie u re  de la carrosserie : 9 5  cm
Poids m inim um , sans lest (vo ir c i-ap rès ) : 4 0 0  kg.
C ertificat d’orizine : to u te  v o itu re  de la fo rm u le  n° 3 p ré ­

sentée au dé pa rt d ’ une épreuve devra ê tre  m un ie  d ’ un c e r t if ic a t 
é ta b li par le co n s tru c te u r e t c o n firm é  par l ’A u to m o b ile  C lub  
N a tio n a l, sp é c if ia n t l ’o r ig in e  des é lém en ts  de base de la vo itu re .

A rt. 2 9 6 . —  Prescriptions et définitions applicables aux 
voitures de course des 3 formules internationales :

a) Poids m inim um  : le poids m in im u m  est ce lu i de la v o itu re  
en o rd re  de m arche, c ’e s t-à -d ire  avec tous liqu id es  lu b r if ia n ts  e t 
re fro id issan ts , m ais sans ca rbu ra n t.

Par lest in te rd it ,  il fa u t  en tend re  un lest am ovib le . Il est 
donc pe rm is  de p a rfa ire  le po ids de la v o itu re  par un ou p lus ieurs 
lests incorporés aux m a té ria u x  de la v o itu re  à co n d itio n  q u ’ il 
s ’agisse de blocs solides e t u n ita ire s , fixé s  au m oyen d ’o u t il e t
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o ff ra n t la po ss ib ilité  d apposer des sceaux si les com m issaires le 
ju g e n t nécessaire.

b) La construction de la v o itu re  d o it  ê tre  sym é trique  en 
ce sens que ce lle -c i é ta n t soulevée la té ra le m e n t e t pesée, le 
d e m i-p o id s  d o it  ê tre  de p a rt e t d ’a u tre  la m o it ié  du po ids to ta l, 
é ta n t to lé ré  dans chaque cas un éca rt m a x im u m  de p lus ou m oins 
5 %  d u d it  d e m i-po ids .

Le pesage pour la v é r if ic a tio n  d o it  ê tre  e ffe c tu é  avec tous 
les réservoirs (ca rbu ran t, eau, h u ile ) p le ins e t un p ilo te  pesant 
au m oins 75  kg  assis no rm a le m en t au v o la n t (ou un lest de 
m êm e po ids occupan t la m êm e p lace).

c) Marche arrière : tou tes  les vo itu re s  d e v ro n t avo ir une
bo îte  de vitesses c o m p o rta n t o b lig a to ire m e n t un ra p p o rt de 
m arche AR , en é ta t de fo n c tio n n e m e n t lorsque la v o itu re  prend 
la d é pa rt d 'u n e  épreuve, e t po u va n t ê tre  engagé par le p ilo te  
assis à son vo lan t.

d) Démarreur autom atique ob lig a to ire , avec source d ’énerg ie  
é le c tr iq u e  ou a u tre  à bord e t devan t ê tre  a c tio nné  par le p ilo te  
assis à son vo lan t.

e) Protection contre incendie : o u tre  la p ro te c tio n  dé jà prévue 
à l ’a r tic le  125 du  Code s p o rt if  in te rn a tio n a l, la v o itu re  devra 
ê tre  équipée d 'u n  c o u p e -c irc u it é le c triq u e  généra l, po uvan t ê tre  
ac tio nné  par le p ilo te  assis à son v o la n t (ou à fo n c tio n n e m e n t 
a u to m a tiq u e ).

f )  Siège du conducteur conçu de te lle  sorte  q u ’on puisse
s’y  m e ttre  ou le q u it te r  sans ou ve rtu re  de p o rtiè re  ou d é p la ­
cem ent d ’un panneau quelconque. Le p ilo te  devra ê tre  assis à
son vo la n t face à la route .

g) Système d ’attache pour ceinture de sécurité, l ’ em p lo i de 
c e lle -c i é ta n t fa c u lta t if .

h) Arceau de sécurité o b lig a to ire  ré pondan t aux con d itions  
su ivan tes :

—  ne pas su rp lom ber la tê te  du  p ilo te  ;

—  dépasser en ha u teu r d ’au m o ins 3 cm la tê te  du p ilo te  
(avec son casque) lorsque c e lu i-c i est assis à son vo la n t ;

—  dépasser en largeur les épaules du co n d u c te u r assis à son 
vo lan t.
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ce t arceau d o it  ê tre  assez robuste  pour sup porte r sans 
ru p tu re  n i d é fo rm a tio n  au m oins le po ids de la v o itu re  
m a jo ré  de ce lu i du ca rb u ra n t (réservo ir p le in ) e t de 
ce lu i d u  p ilo te .

i) Roues extérieures à la carrosserie, en te lle  sorte q u ’aucun 
é lém en t la té ra l de la carrosserie (sauf to lé rance  pour les réser­
vo irs  de ca rb u ra n t com m e précisé ci-dessous) ne devra dépasser 
le p lan ve rtica l ta n g e n t à la face in te rne  des roues. En cas de 
voies d iffé re n te s , la p o rtio n  A V  de la carrosserie sera lim ité e  
par le p lan v e rtica l ta n g e n t à la face in te rn e  des roues A V  e t 
la p o rtio n  AR  par le p lan  ve r tic a l ta n g e n t à la face in te rne  
des roues AR .

Le m ontage de réservoirs la té ra u x  est au to risé  à c o n d itio n  
q u 'i ls  ne dépassent pas en la rgeur le p lan ve rtica l passant par la 
ligne  m édiane des pneus.

I) Sécurité de freinage co m p o rta n t o b lig a to ire m e n t un double  
c irc u it  com m andé par la mêm e pédale e t d é fin i com m e s u it '

L 'a c t io n  de la pédale d o it  s’ exercer n o rm a le m en t sur les 
4  roues. En cas de fu ite  en un p o in t que lconque de la cana­
lisa tion  ou^ d 'u n e  dé fa illa n ce  que lconque de la transm iss ion  de 
fre inage , I ac tion  de la pédale d o it  c o n tin u e r ' à s 'exe rce r au 
m o ins sur 2 roues.

k) Réservoirs de carburant répondan t aux p rescrip tio ns  
su ivan tes :

I o r if ic e  ou les o rif ice s  de rem plissage e t leur bouchon 
ne d o ive n t pas fa ire  sa illie  sur la tô le  de la carrosserie ;

—  leur ou ve rtu re  d o it  ê tre  d ’ un d ia m è tre  s u ff is a n t pour p e r­
m e ttre  I évacuation  de l ’a ir lors des rem plissages rapides 
(en p a rt ic u lie r  ceux e ffe c tu é s  sous pression) e t le cas 
échéant l'é v e n t de co m m u n ica tio n  avec l ’a tm osphère d o it 
ê tre  conçu de façon à é v ite r to u te  fu ite  de liq u id e  
pe ndan t la marche.

I) Récupérateur d’huile : est o b lig a to ire  le m ontage d 'u n  
réservo ir ou d ’ un d is p o s it if  destiné  à re c u e illir  to u te  rem ontée 
d h u ile  par l ’o r if ic e  de rem plissage du  ca rte r. Ce d is p o s it if  devra 
pouvo ir re c u e illir  au m in im u m  3 litre s  pour les vo itu re s  de la 
fo rm u le  no 1 e t ce lles de fo rm u le  lib re  d 'u n e  cy lind rée  excé­
d a n t 2 .0 0 0  cm^ e t au m in im u m  2  litre s  pour les vo itu res  des
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fo rm u le s  2 e t 3 , e t celles de fo rm u le  lib re  d 'u n e  cy lind rée  in fé ­
rieu re  ou égale à 2 .0 0 0  cm^.

m ) Tuyaux d’échappement : les o rif ice s  de so rtie  des tu ya ux  
d ’échappem ent s’ ils son t d irig és  h o rizo n ta le m e n t vers l ’a rrière , 
d e v ro n t ê tre  placés à une h a u teu r com prise en tre  3 0  e t 6 0  cm 
au-dessus du sol. S’ ils ne son t pas e n tiè re m e n t masqués par un 
é lém en t de carrosserie, ils ne d e vron t en aucun cas dépasser de 
p lus  de 2 5  cm  la longueur h o rs -to u t du véh icu le .

n) Aucun ravitaillem ent en huile n ’est au to risé  pendan t to u te  
la durée des épreuves.

Tous les o rif ice s  de rem plissage des réservoirs d ’ hu ile  e t ra ­
d ia teu rs  d e v ro n t ê tre  prévus de façon à en p e rm e ttre  le sce lle ­
m e n t par ap pos ition  de plom bs.

Les p lom bs sce llan t l ’o r if ic e  ou les o rif ice s  de rem plissage des 
réservoirs de lu b r if ia n t  d e v ro n t rester en place pendan t to u te  la 
durée des épreuves.

C elu i ou ceux sce llan t l ’o r if ic e  ou les o r if ice s  de rem plissage 
du ou des rad ia teu rs  d e v ro n t ê tre  en place au d é pa rt m ais p o u r­
ro n t ê tre  enlevés lors d 'u n  a rrê t au stand de ra v ita ille m e n t.

A rt. 2 9 7 . —  Carburant commercial :

a) Carburant pour tous m oteurs à p is ton  (a lte rn a tif  ou ro ­
ta t i f ) .

Par l ’expression « ca rbu ra n t com m erc ia l » à em ployer dans les 
courses de vitesse au tom ob iles , la Fédération In te rn a tio n a le  de 
l ’A u to m o b ile  en tend désigner un ca rbu ra n t « a u to  » fa b riq u é  par 
une com pagn ie  pé tro liè re  e t d is tr ib u é  cou ram m ent par les s ta ­
tion s  de service d ’ un m ême pays.

P ourron t donc être  u tilisé s  dans tou tes  les épreuves de vitesse 
pour lesquelles est p re sc rit l ’em plo i o b lig a to ire  du « ca rbu ra n t 
com m erc ia l », tous les ca rbu ran ts  com m erc iaux du pays où se 
dé rou le  l ’éoreuve, sans au tre  a d jo n c tio n  que ce lle  d ’ un p ro d u it 
lu b r if ia n t  de ven te  usuelle n ’au g m e n ta n t pas l ’ ind ice  d ’octane, ou 
d ’eau.

P ourron t ê tre  éga lem en t u tilisés , dans les mêmes con d itions  
ce lu i ou ceux des ca rbu ran ts  com m erc iaux qu i —  en A lle m ag ne , 
France, Ita lie , G rande -B re tagne  —  p résen te ron t l ’ ind ice  d 'oc tane  
le p lus élevé (dé te rm iné  par la Research M e th o d ).
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A  d é fa u t ds  pouvo ir ê tre  fa c ile m e n t im po rté  dans le pays 
où se dé rou le  l ’épreuve, ce de rn ie r ca rb u ra n t pourra  ê tre  rem placé 
par un au tre  de q u a lité  s im ila ire  ayant le mêm e ind ice  d ’octane 
(R M ) —  avec to lé rance  de - r  i —  spécia lem ent fa b riq u é  par 
une com pagn ie  p é tro liè re .

Lors de I in tro d u c tio n  sur le m arché, en A lle m ag ne , France, 
Ita lie  ou G rande -B re tagne , d ’ un nouveau ca rb u ra n t com m erc ia l 
à ind ice  d octane plus élevé que ceux e x is ta n t p récédem m ent, la 
com pagn ie  p é tro liè re  p ro d u c tr ice  devra en aviser la F. L A . par 
le ttre  recom m andée e t ce nouveau ca rb u ra n t com m ercia l (ou son 
é q u iva le n t com m e il est d i t  c i-dessus) pourra  ê tre  u tilis é  dans les 
course à p a r tir  du 30* jo u r qu i su ivra  la da te  d ’envoi de la le ttre  
recom m andée.

Les com pagnies pé tro liè res  fo u rn issa n t d ire c te m e n t du ca r­
b u ra n t aux concurren ts  d ’une course d e v ro n t fa ire  pa rven ir aux 
o rganisa teurs les ca rac té ris tiq ues  e t un é ch a n tillo n  du ca rbu ran t 
fo u rn i en q u a n tité  su ff isa n te  pour procéder aux analyses néces­
saires, ainsi q u ’une a tte s ta tio n  sp é c if ia n t que ce ca rb u ra n t est 
con fo rm e aux p rescrip tio ns  c i-dessus.

b) Carburant pnur véhicules propulsés par un m oteur à tu r­
bine : kérosène u tilis é  par les com pagnies d ’a v ia tio n  co m m e r­
ciales pour les m oteurs  à tu rb o -p ro p u lse u rs  ou réacteu r ou l ’essence 
u tilisé e  par les vo itu re s  à m o te u r classique e t correspondant à la 
d é fin it io n  du « ca rb u ra n t com m erc ia l » donnée ci-dessus.

A rt. 2 9 8 . —  Formule de course libre :

Il est pe rm is d ’o rgan ise r des co m p é titio n s  sportives ouvertes 
à d au tres vo itu res  de course que celles d é fin ies  par l ’une des 3 
fo rm u les  in te rna tio na le s .

T ou tes les p rescrip tio ns  concernan t les vo itu res , e t en p a r t i­
cu lie r to u te  lim ita t io n  de c y lin d ré e -m o te u r sont a lors à la d isc ré ­
tio n  des organisa teurs e t il leur a p p a rt ie n t de les fa ire  f ig u re r  le 
p lus e x p lic ite m e n t possible dans le règ lem e n t p a r t ic u lie r  de l ’é ­
p reuve, lequel d o it  en to u t é ta t de cause ê tre  approuvé par l ’A u to ­
r ité  spo rtive  na tiona le  responsable d e van t la F. L A .

T o u te fo is , les vo itu res  de course ne répondan t à aucune des 
fo rm u les  in te rn a tio n a le s  d e v ro n t pour des raisons de sécurité , 
répondre aux p rescrip tio ns  générales p o rta n t les le ttres , e, h, j, k, 
I, m , n.
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